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Felaktig installation eller reparation av Webasto uppvarmnings- och kylsystem kan orsaka brand eller
lackage av giftig koloxid som ger allvarliga eller livshotande skador.

Vid montering och reparation av Webasto varme- och kylsystem kravs Webastoutbildning, teknisk
dokumentation, specialverktyg och specialutrustning.

Foérsék ALDRIG montera eller reparera Webasto varme- eller kylsystem utan avslutad
Webastoutbildning (eftersom nédvandiga tekniska kunskaper da saknas) eller om teknisk
dokumentation, verktyg eller utrustning som ar nédvandig for en korrekt montering och reparation
saknas.

Folj ALLTID Webasto installations- och reparationsinstruktioner noggrant och observera alla
VARNINGAR.

Webasto ansvarar inte for problem eller skador som uppstatt till féljd av att systemet installerats av
outbildad personal.

ADVARSEL

Advarsel mot fare:
Feil montering eller reparasjon av Webasto varme- og kjelesystemer kan forarsake brann eller medfgre
utslipp av dedelig karbonoksid. Dette kan medfgre alvorlige eller dadelige skader.

Til montering og reparasjon av Webasto varme- og kjglesystemer kreves det en spesiell Webasto-
oppleering, teknisk dokumentasjon, spesialverktgy og spesialutstyr.

Forsgk ALDRI & montere eller reparere Webasto varme- eller kjglesystemer hvis du ikke har
giennomfart en vellykket Webasto-opplaering og dermed ikke har oppnadd de ngdvendige tekniske
ferdigheter, og ikke har ngdvendige tekniske dokumenter, verktay og utstyr til radighet som kreves for
korrekt montering og reparasjon.

Falg ALLTID alle Webastos monterings- og reparasjonsveiledninger, og respekter alle advarsler.
Webasto patar seg intet ansvar for mangler og skader som skyldes at monteringen er utfort av
personale uten oppleering.




HapyLeHune ycTaHOBMEHHbIX NPaBui MOHTaXa U peMoHTa CUCTEM HarpeBaHUs 1
oxnaxgeHns Webasto MOXeT cTaTb NMPUYNHON BO3HUKHOBEHWS MoXapa WUnn yTeuku
CMepTEeNbHO OMAaCcHOro YrapHOro rasa v NPMBECTU K NMOMYyYEHWIO CEPLE3HbIX TPaBM UM
neransHOMy mncxogy.

MoHTaX 1 peMOHT cUCTeM HarpeBaHus 1 oxnaxaeHusa Webasto 4omKeH BbIMOMHATLCA
nepcoHanom, NpoLUeALLIMM cneuuanbHoe obyYyeHne B 3aBOACKUX YCNOBUAX U
03HaKOMMEHHbIM C HEOBXOAMMOW TEXHUYECKON MHOpMaLIMen, C NPUMEHEHNEM
cneumnann3npoBaHHbIX MHCTPYMEHTambHbIX CPeAcTB U 060pyAoBaHUS.

SAMNPELWAETCA npoBoanTb MOHTaX UM PEMOHT CUCTEM HarpeBaHUs Ui OXNaXXaeHUs!
Webasto ¢ npuBneyeHnem nepcoHarna, He NpoLUeaLero Kypc 3aBogckoro oby4yeHns n He
nmMetoLLiero HeobxoanMbIX TEXHNYECKUX HABbLIKOB, 6€3 NpeoCcTaBeHnst COOTBETCTBYOLLEN
TEXHUYECKON MHdOpMaLIMKN, UHCTPYMEHTOB 1 060pya0BaHNst, HeO6XoAUMBIX A4S
NpaBuNbHOrO BbINOMHEHNSA TpebyeMbix onepaLum.

BO BCEX CJTYHAAX HeobxoamMMo TOYHO BbIMOMHATE MHCTPYKLUM NO MOHTaXy Y PEMOHTY
komnaHum Webasto n npuHumatb Bo BHUMaHue Bce NPEOOCTEPEXEHNA.

KomnaHus Webasto cHUMaeT ¢ cebsi BCAKYI0 OTBETCTBEHHOCTb 3a MobBble Henonaaku u
nospexaeHnd, BO3BMOXHble B Clly4Yae BbINONITHEHNA MOHTa)a CUCTEMbI HeO6yquHbIM
nepcoHasnom.

Webasto-lammitys- ja -jadhdytysjarjestelmien vaara asennus tai korjaus saattaa aiheuttaa tulipalon tai
vaarallisen hakavuodon, joka voi johtaa vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan.

Webasto lammitys- ja jadhdytysjarjestelmien asennukseen vaaditaan valmistajan antama koulutus,
asiaankuuluvat tekniset asiakirjat, erikoistydkaluja ja erikoisvarustus.

Ala MISSAAN TAPAUKSESSA yrité asentaa tai korjata Webasto lammitys- tai jadhdytysjarjestelmia,
mikali et ole suorittanut menestyksekkaasti valmistajan antamaa koulutusta ja saanut siten riittavia
teknisia tietoja tai mikali kaytettavissasi ei ole asianmukaiseen asennukseen ja korjaukseen vaadittavia
teknisia asiakirjoja, ty6kaluja ja varusteita.

Noudata AINA huolellisesti Webaston asennus- ja korjausohjeita seka kaikkia VAROITUKSIA.

Webasto ei vastaa ongelmista ja vahingoista, joita aiheutuu, kun jarjestelman asentaa kouluttamaton
henkild.
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Lagliga bestammelser for monteringen

1 Lagliga bestammelser for monteringen

1.1. Lagliga bestammelser for monteringen

For varmaren Air Top 2000 ST finns typtillstand enligt EG-direktiven
72/245/EWG (EMV), 2001/56/EG (uppvarmning) och ECE R122 med
tillstdandsnumren:

e1*72/245*95/54*1085*00
e1*2001/56*0022*00
E1* R122 00 0216*--

For monteringen ska i férsta hand bestdammelserna i bihang VII till
direktivet 2001/56/EG och del 2 resp. bilaga 7 till direktivet ECE R122
beaktas.

PAPEKANDE:

Bestdammelserna i dessa riktlinjer dr bindande i
tillampningsomradet for EU-direktivet 70/156/EWG och ska
beaktas dven i lander, i vilka det inte finns nagra speciella
foreskrifter!

VARNING:
Att inte beakta monteringsanvisningen och dess papekanden leder till
att Webastos ansvar upphér. Detsamma géller aven for reparationer

som genomfors ofackmassigt eller om inte originalreservdelar anvands.

Detta far till foljd att varmarens typtillstand blir ogiltigt och darmed det
allménna drifttillstandet / EG/ECE-typtillstandet.

(Utdrag ur direktivet 2001/56/EG bihang VIl och ECE R122 del 2 och
bilaga 7)

1.7.1./7.1. En tydligt synlig driftsdisplay i anvandarens synfalt maste
informera om, nar varmaren ar igang eller avstangd.

2./ 5.3. Foreskrifter for monteringen i fordonet
2.1./5.3.1. Giltighetsomrade/anvandningsomrade

2.1.1./5.3.1.1. Med foérbehall fér avsnittet 2.1.2 / 5.3.1.2 maste for-
branningsvarmare enligt foreskrifterna i detta bihang/stycke monteras
in.

2.1.2./5.3.1.2. Vid fordon av klass O (slapfordon) med varmare for
flytande bransle forutsatts, att de motsvarar foreskrifterna i detta bihand/
stycke.

2.2./5.3.2. Varmarens anordning

2.2.1. Delar av konstruktionen och évriga komponenter i narheten av
varmaren maste skyddas mot ett dvermatt av varmepaverkan och en
eventuell nedsmutsning genom brénsle eller olja.

2.2.2./5.3.2.2. Férbréanningsvarmaren far inte utgéra nagon brandfara
ens vid 6verhettning. Detta krav galler som uppfyllt, nar ett tillrackligt
avstand till alla delar och en lamplig ventilation beaktas och
flambestandiga material eller varmeskéldar anvands.

2.2.3./5.3.2.3. Vid fordon av klasserna M2 och M3 far varmaren inte
placeras i passagerarutrymmet. En anordning i en tattslutande kapsling,
som dessutom motsvarar villkoren enligt avsnitt 2.2.2. / stycke 5.3.2.2.,
far dock anvandas.
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2.2.4./5.3.2.4. Skylten enligt stycke 1.4/ bihang 7 / stycke 1.4 (typskylt)
eller kopia (duplikattypskylt) av den maste monteras sa, att den
fortfarande ar latt att 14sa, nér varmaren ar monterad i fordonet.
2.2.5./5.3.2.5. Vid placering av vérmaren maste alla avsedda atgarder
vidtas, for att minska risken for olycksfall for personer eller skada pa
medférda foremal sa mycket som mojligt.

2.3./5.3.3. Bransiletillforsel

2.3.1./5.3.3.1. Branslrpafyliningsroret far inte befinna sig i
passagerarutrymmet och maste vara forsedd med ett val forslutbart
lock, for att férhindra lackage av bransle.

2.3.2./5.3.3.2.Vid varmare for flytande bransle, vid vilka
bransletillférseln ar skiljd fran fordonets bransletillférsel, maste
branslesorten och pafyliningsroret vara tydligt uppmarkta.
2.3.3./5.3.3.3. Vid pafyliningsroret ska ett papekande placeras, om att
varmaren maste stdngas av fore pafylining av bransle. Ett motsvarande
papekande ska dven tas med i tillverkarens bruksanvisning.

2.4./5.3.4. Avgassystem

2.4.1./5.3.4.1. Avgasutslappet maste placeras sa, att intrangning av
avgaser i fordonshytten via ventilatiosanordningar, varmluftinslapp eller
fonster forhindras.

2.5./5.3.5. Forbranningsluftinslapp

2.5.1./5.3.5.1. Luften till vdrmarens forbranningsrum far inte sugas in
fran fordonets passagerarutrymme.

2.5.2./5.3.5.2. Luftinslappet ska placeras sa, att det inte kan blockeras
av foremal.

2.6./5.3.6. Varmarluftinslapp

2.6.1./5.3.6.1. Varmluftforsorjningen ska besta av friskluft eller
omgivningsluft och sugas in fran ett rent omrade, som inte kan férorenas
genom framdrivningsmaskineriet, forbranningsvarmaren eller nagon
annan kalla i fordonet.

2.6.2./5.3.6.2. Inslappsledningen ska skyddas av galler eller pa andra
lampliga satt.

2.7.15.3.7. Varmluftutslapp

2.7.1.15.3.7.1. Varmluftledningar inom fordonet ska placeras eller
skyddas s4, att det inte bestar nagon olycksfalls- eller skaderisk vid
berdring.

2.7.2./5.3.7.2. Luftutslappet ska placeras eller skyddas sa, att det inte
kan blockeras av féremal.

2.8./5.3.8.1. Automatisk styrning av varmeanlaggingen

Nar motorn stannar, maste varmeanlaggningen automatiskt stdngas av
och drivmedelsférsérjningen avbrytas inom 5 minuter. Nar en manuell
anordning redan aktiverats, far varmeanlaggningen forbli i drift.

PAPEKANDE:

Bortsett fran punkt 2.2.3. / 5.3.2.3. far varmaren inte heller i fordon av
klasserna M1 och N placeras i passagerarutrymmet. En anordning i en
tattslutande kapsling, som dessutom motsvarar villkoren enligt avsnitt
2.2.2. | stycke 5.3.2.2., far dock anvandas.
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(Utdrag ur direktivet 2001/56/EG bihang IX)

3. Tekniska foreskrifter for montering i fordon fér transport av
farligt gods (bihang 9).

3.1. Allméanna foreskrifter (fordon EX/Il, EX/IIl, AT, FL och OX)

3.1.1. Forbranningsvarmare och deras avgasledningar maste vara
konstruerade, placerade, skyddade eller tackta sa, att varje oacceptabel
risk for Gverhettning eller antédndning av lasten undviks. Denna foreskrift
galler som uppfylld, nar apparatens branslebehallare och avgassystem
motsvarar foéreskrifterna i numren 3.1.1.1 och 3.1.1.2 Efterféljandet av
dessa foreskrifter ska kontrolleras pa det kompletta fordonet.

3.1.1.1. Branslebehallare for varmarens férsorjning maste motsvara
foljande foreskrifter:

a) | falla av ett lackage maste branslet avledas till golvet, utan att
det kommer i berdéring med heta delar pa fordonet eller med
lasten.

b) Brénslebehallare, som innehaller bensin, maste vid
pafyliningsOppningen vara utrustade med flamsparr eller en
hermetiskt tat forslutning.

3.1.1.2. Avgassystemet och avgasledningen maste placeras eller
skyddas s4, att det inte kan uppsta farlig 6verhettning eller antandning
av lasten. Direkt nedanfor branslebehallaren (dieselbransle) liggande
delar av avgassystemet maste vara placerade pa ett avstand av 100
mm darifran eller skyddade av en varmeskold.

3.1.2. Forbranningsvarmaren far endast kopplas pa manuelit.
Automatisk inkoppling via en programmerbar brytare &r inte tillaten.

3.2. Fordon EXI/Il och EX/III
Forbranningsvarmare for branslen i gasform &r inte tillatna.
3.3. Fordon FL

3.3.1. Forbranningsvarmare maste kunna sattas ur drift atminstone
genom féljande beskrivna forfaranden:

a) Avstangning manuellt i férarhytten;

b) Avstangning av fordonsmotorn; i detta fall far varmaren ater
sattas igang igen manuellt av fordonsféraren.

c) Idrifttagande av en inbyggd matningspump i tunga fordon for
transport av farligt gods.
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2  Anvéandning av luftvarmare

Luftvdrmarna Webasto Air Top 2000 ST anvands

— till att varma upp kabiner, batar, lastbilar, smabussar, skapfordon och
husbilar

— for avfrostning av fordonsrutor.

Varmarna arbetar oberoende av fordonsmotorn och ansluts till fordonets
branslebehallare och elanlaggning.
Anslutning till fordon med vatten- eller luftkyld motor kan genomféras.

De é&r inte tillatna for uppvarmning av transportgods.
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3  Montering

VARNING:

De lagliga bestammelserna for montering pa sidan 1 och 2 ska beaktas.
For montering av varmaren i fordon for transport av farligt gods maste
dessutom fordringarna for ADR, i respektive gallande dokument,

uppfyllas.

Drift av varmaren utan kapa pa styrapparaten ar inte tillaten (leder till
Overhettning av varmaren).

3.1.
PAPEKANDE:

Monteringssituation Air Top 2000 ST

Hansyn maste tas till monteringsférhallandena for varje fordonstyp.

3.2,

Installationsplats

Varmaren kan placeras saval inuti som utomhus.
Vid utomhusmontering ska beaktas, att vadrmaren monteras i ett omrade
som ar skyddat fran sprutande vatten och stank.
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1 Uppvarmningsluftintag 5 Bransleintag
2 Uppvarmningsluftutslapp 6 Utrymmesbehov for uppvarmningsluftintag
3 Forbranningsiuftintag 7 Utrymmesbehov fér demontering av apparaten
4 Avgasutslapp 8 Kabelférlaggning (valfritt till hoger eller vanster)

Fig. 1:

Varmarens dimensioner
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Air Top 2000 ST

Varmaren maste monteras sa, att det inte kan trénga in nagot vatten i
varmaren vid en for det betraffande fordonet tillatet vattengenomslapp.

Genomgangarna for férbranningsluft-intagsrér, avgas-utslappsror, och
brénslerér maste tatas vid montering i fordonshytten. Hartill ska de
darfor avsedda och i leveransen medféljande tatningarna anvandas
(se Fig. 4).

:>||‘
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Fig. 3:

halbild

Fig. 2: rekommenderade monteringsldagen diesel-varmare

Vid bensin-varmare rekommenderar vi montering med avgasroret
lodréatt nedat.

3.3. Montering av varmaren
Muttrarna M6 ska vid monteringen av varmaren Air Top 2000 ST dras
fast med 6 Nm +1 Nm.

Monteringsmatten liksom utrymmesbehovet for underhallstillgénglighe-
ten framgar ur monteringsritningen (Fig. 1). De angivna horisontella och
axiala lutningsvinklarna far inte 6verskridas (Fig. 2).

Mellan varmare och karosseri maste en tatning (bild 4) anbringas.
Tatningen maste fornyas fore varje montering. Monteringsytan for
varmarfoten maste vara plan. Fér borrning av genomgangarna och i
forekommande fall monteringsytan kan specialverktyg bestéllas fran
Webasto. Med tatningen &r ojamnheter pa max. 1 mm
overbryggningsbara.

6

Fig. 4:

Tatning



Air Top 2000 ST

Montering

VARNING:

Kontrollera efter monteringen, att kapan inte ligger pa nagonstans.

Ickebeaktande kan leda till blockering av varmluftflakten.

Var uppmaérksam pa att inget ligger pa!

i
N o/

T M

Fig. 5: Montering
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4  Fabriksskylt

Typskylten maste ligga pa ett mot skador skyddat stélle och synas val
nar varmaren ar monterad (eller anvanda typskylt-duplikat).

De ej tilltréffande artalen ska tas bort pa typskylten.
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5 Monteringsexempel

Mandverelement
Varmeaggregat
Doseringspump

Branslefilter (tillbehor)
Tankuttag
Avgasljuddampare (tillbehor)
Sakring

NOoO OO WN =

Maximalt tillaten
Vattengenomfartshéjd

Fig. 6: Monteringsexempel for luftvarmare i omgivningsluftdrift
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6  Uppvarmningsluftsystem

PAPEKANDE:
Fixering av varmaren i den fordonsegna luftledningen &r inte tillaten.

Saval omgivningsluft- som aven friskluftdrift ar tillaten.

Vid friskluftdrift ska beaktas, att varmarluften tas ur ett mot sprutande
vatten och stank skyddat omrade och dar inget vatten, vid en for
respektive fordon tillaten vattengenomfart, kan tranga in.

PAPEKANDE:
Vid friskluftdrift maste en extern temperaturavkannare monteras i den
motsvarande rumszonen.

| styrapparatens inre finns en temperaturavkannare, som driver
varmaren i det motsvarade varmeeffektomradet i forbindelse med
driftelementet allt efter insugningstemperatur och lage pa
bérvardegivaren. Varmareffekten regleras sa, att den efter att snabbt ha
uppnatt den forvalda innerumstemperaturen halls pa det forvalda
vardet.

Varmeluftledningens huvudstréangs innerdiameter ska uppga till 60 mm.

PAPEKANDE:

For varmeluftledningen far endast material med en
temperaturhallfasthet av minst 130° anvandas. Varmeluftdppningen ska
anordnas s4, att den inte blaser pa nagra icke temperaturbestandiga
delar.

10

VARNING:
| fordon i vilka transporteras personer, ska luftutslapps6ppningen
anordnas sa, att ett minsta avstand pa 20 cm till kroppsdelar halls.

Maximalt tryckluftfall mellan insugs- och trycksida pa
varmeluftledningen:

Air Top 2000 ST 1,5 hPa

1 hPa motsvarar 1 mbar motsvarar 10mm WS.

Varmarna kontrollerar vid varje inkoppling av sig sjalvt den interna
temperaturstegringen. Ligger denna Over de angivna granserna, sa
avbryts starten och felmeddelandet F10 visas. For att mojliggéra en
stabil varmardrift, maste stromningsmotstandet for det anslutna
varmeluftsystemet reduceras.

Varmeluftslangen ska sakras vid foérbindningarna.

Om varmaren satts in i omgivningsluftdrift utan varmeluftledning, sa kan
en kortslutning av varmeluftstrdmmen undvikas.

) $

Varmeluftintag och varmeluftutslapp

Fig. 7:



Air Top 2000 ST

Uppvarmningsluftsystem

VARNING:
Vid anvandning utan varmeluftinsugningsslang &r montering av det i

leveransomfanget medféljande insugningsgallret tvingande féreskriven.

PAPEKANDE:

Monteringen maste kontrolleras betraffande:

— Luftkortslutning mellan fordonvarmare och varmarluftintag.

— Luftkortslutning mellan varmarluftintag och varmarluftutslapp (Fig.7).

Fig. 8: Varmarluftintag med insugsgaller

Vid anvandning av en monteringslada maste luftutstrommaren tatas sa
noga, att ingen het luft kan na in i monteringsladan.

6.1. Extern temperaturavkannare
Montering av en extern temperaturavkédnnare rekommenderas, nar
varmaren drivs i friskluftlaget.

6.1.1. Montering av den externa temperaturavkéannaren

Den externa temperaturavkannaren maste monteras pa mellanhéjd i
fordonshytten pa maéjligast lodrata ytor i det utrymme som ska varmas
upp.

Temperaturavkannaren far inte

utsattas for direkt tillstrdommande hetluft (fordons- resp. varmarens
uppvarmningsluft).

monteras | ndrheten av varmekallor (t.ex. fordonsegen
uppvarmning).

ligga i omradet for direkt solstralning (t.ex. instrumentbradan).
monteras bakom férhangen eller liknande.
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Bransleforsorjning Air Top 2000 ST

7  Brénsleférsorjning

Branslet tas fran fordonets bransletank eller en separat
branslebehallare. Uppgifterna over tillatet tryck vid bransleuttagsstallet | -
fas ur Fig. 9. [ ] =
tillaten vid max. till. 6vertryck (bar) q E
bransletillforselhéjd H (m) i bransleledningen ;\\\
0,00 02 max.3m
1,00 0,11 lo
2,00 oo 1 Ml EEE c
tillaten vid max. till. undertryck (bar) i@2mm_ |||
bransleinsugshojd S (m) i brénsletanken
0,00 -0,10 ig2mm_ | H
0,50 -0,06
I
1,00 -0,02 ]
Endast fér ADR: De lagliga bestammelserna for ADR for MM
branslebehallare del 9 stycke 9.2.4.7 ska beaktas. { i
Vid pafyliningsroret ska ett papekande placeras, om att varmaren maste
stangas av fére pafylining av bransle. . S
l4+1,<10m
I41<1,2m
1,b<88m

Fig. 9: Bransleforsorjning
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Air Top 2000 ST

Bransleforsorjning

7.1. Fordon med férgasarmotor

Bransleuttaget far endast ske med det speciella Webasto-
bransleuttaget (se Fig. 10) sa nara tanken som mgjligt. Anslutningen
sker valfritt i for- eller aterloppsledningen, varvid aterloppsledningen
maste leda nastan till tankbotten (se Fig. 11).

Bransleuttaget ska monteras s3, att luft- eller gasblasor av sig sjalva kan
flyta ivag i riktning mot tanken (se Fig. 10).

v
a= 6o
4 84
»«z 5 10¢
! 129
. till motorn /%
0-60° " 0-60°

till doseringspumpen

Fig. 10: Webasto-bransleuttag

Bransleuttaget bor inte ske i motoromradet, eftersom det har kan bildas
gasblasor i ledningarna pa grund av varmeutstralningen fran motorn,
vilket kan leda till stérningar i forbranningsdriften.

7.2. Fordon med insprutningsmotor

Vid montering av varmaren i fordon med insprutningssystem ska
faststallas, om branslepumpen ar monterad i tanken eller utanfér
tanken.

Ligger en branlsepump i tanken, kan bransleuttaget ske endast ur
aterloppsledningen uteslutande med Webasto-bransleuttag (se Fig. 10),
varvid det maste vara sakerstallt, att aterloppsledningen leder nastan till
tankbotten (minimiavstand till tankbotten se Fig. 11). Om detta in ar
fallet, sé kan Webasto-tankuttaget (se Fig. 11, 12 och 13) anvandas.

Vid utanfor tanken monterad branslepump far bransleanslutningen ske
mellan tank och branslepumpen likasa uteslutande med Webasto-
bransleuttaget (se Fig. 10).

7.3. Fordon med dieselmotorer

Bransleuttaget maste ske fran branslebehallaren eller separat tank (se
Fig. 10, 11 och 12). Med detta separata bransleuttag utesluts en
tryckpaverkan.

N
albi N N
halbild <<\\\

w

£ Anvand tankuttag endast vid
branslebehallare av metall

Minimiavstand 25 mm

t

Fig. 11: Webasto-bransleuttag
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Bransleforsorjning

Air Top 2000 ST

Plasttank

Téatningsring

Fig. 12: Bréansleuttag ur plasttanken
(Uttag via tankutslappsskruv)

Tatningsring
Tankuttag

Tankarmatur U

Fig. 13: Bransleuttag ur plasttanken
(Uttag via tankarmatur)

14

PAPEKANDE:
Tankarmatur maste vara gjord av plat!

7.4. Bréansleledningar

Som bransleledningar far endast stal-, koppar och plastledningar av
mjukt instéallda, ljus- och temperaturstabiliserade PA 11 eller PA 12 (t.ex.
mekanyl RWTL) enligt DIN 73378 anvandas.

Da oftast en konstant stigande ledningsforlaggning inte kan
sakerstéllas, far innerdiametern inte dverstiga ett bestdmt matt. Fran en
innerdiameter pa 4 mm samlar sig luft- eller gasblasor, som leder till
stérningar i brénsledriften, om ledningarna férlagts genomhangande
eller fallande. Med de i Fig. 9 namnda diametrarna har sakerstallts, att
ingen stérande blasbildning sker.

En fallande ledningsférlaggning fran doseringspumpen till vérmaren ska
undvikas.

FrihdAngande bransleledningar maste fastas, for att undvika
genomhangning. Montering ska ske pa sa vis, att ledningarna ar
skyddade mot slag av sten och temperaturinverkan (avgasledning).
Bransleledningarna ska sakras med slangklammor vid
férbindningsstallena mot att kana ned.



Air Top 2000 ST

Bransleforsorjning

7.41. Forbindning av 2 ror med slang
Raétt forbindning av bransleledningar med slang visas pa Fig. 14.
Var uppmarksam pa tathet!

ratt:

Air Top 2000 ST
12 volt och 24 volt - bensin och diesel (med dampare)

Fig. 14: Ror/slangférbindning

7.5. Doseringspump

Doseringspumpen ar ett kombinerat matnings-, doserings- och
lasningssystem och lyder under bestdmda monteringskriterier
(se Fig. 9 och 15).

Monteringsplats

Det ar fordelaktigt, att montera doseringspumpen pa en sval plats. Den
tillatna omgivningstemperaturen far vid ingen drifttidpunkt éverstiga
+ 20°C for bensinvarmare.

Doseringspump och bransleledningar far inte monteras inom
stralningsomrade for heta fordonsdelar. | forekommande fall ska ett
stralskydd planeras.

Fig. 15: Doseringspump DP2/ DP30.2
Monteringslage

7.5.1. Montering och fastning

Doseringspumpen ska fastas med en svangningshammande
upphangning. Monteringslaget ar enligt bild 15 begransat, for att
garantera en god sjalvventilering.

Pa grund av korrosionsrisk far for insticksférbindningen mellan
doseringspumpen och doseringspumpkablaget endast original
Webasto-delar anvandas.

15



Bransleforsorjning

Air Top 2000 ST

7.6. Branslefilter

Om man maste rakna med férorenat bransle, far endast Webasto-filtret,
bestallnings-nr 487 171, komma till anvandning. Montering om mdjligt
lodréatt, max. dock vagratt (beakta genomflddesriktning).

Fig. 16: Branslefilter

16



Air Top 2000 ST

Bransleluftforsorjning

8  Brénsleluftférsorjning

Forbranningsluften far inte i nagot fall tas fran utrymmen, i vilka personer
uppehaller sig. Forbranningsluftinsugséppningen far inte peka i
fardriktningen. Den ska anordnas s3, att en tillsats genom foérorening
inte ar att vanta.

PAPEKANDE:
Vid en insugsslanglangd < 0,6m ar montering av en insugsljuddadmpare
tvingande erforderlig.

PAPEKANDE:

Forbranningsluftuttaget maste ske vid ett stalle, sa svalt som mdjligt,
skyddat mot sprutande vatten, med en férbranningsluftledning.

Som férbranningsluftledning far ingen avgasledning anvandas, da
annars den vid bransleinsugsroéret utgadende doseringspumpkabeln
skadas.

Forbranningsluftdppningen far inte ligga nedanfor det for respektive
fordon tillatna vattengenomfartsdjupet.

Ytterligare bestdmmelser se lagliga bestammelser fér monteringen.

17



Avgasledning Air Top 2000 ST

9  Avgasledning

Som avgasledning ska styva rér av olegerat eller legerat stal med en Avgasljuddamparen ska foretradesvis monteras i narheten av
minsta vaggtjocklek av 1,0 mm eller flexibla rér endast av legerat stal varmaren.
anvandas. Driften av varmaren ar tillaten aven utan ljuddampare.

Avgasroret sakras vid varmaren t.ex. med slangklamma. Ytterligare
bestammelser se lagliga bestdmmelser.

Fig. 17: Avgasljuddampare
Genomflédesriktning valfri

Fig. 18: Avgasljuddampare for batapplikationer
Genomflédesriktning och monteringslage valfria

18



Air Top 2000 ST

Forbranningsluftinsugs- och avgasledningar

10 Forbranningsluftinsugs- och avgasledningar

Bada ledningarna ska forlaggas fallande utifran varmaren. Om detta inte
ar mojligt, maste vid det djupaste stéllet ett kondensavloppshal 2 4mm

anbringas.

Fig. 19: Forhindra kondensbildning

Forbranningsluftinsugsdppningen far inte peka i fardriktningen.

e
—
% —>
e

Fig. 20: Ledningsmynningar inte i fardriktning

Den ska anordnas s3, att en tillsats genom férorening inte ar att vanta.

Fig. 21: Forhindra tillsats genom foérorening

VARNING:
Vid monteringslage fér avgasmynningen emot framstallningen i Fig. 22
bestar brandrisk!

Langd av forbranningsluftinsugs- och avgasledning i summa:
med ljuddéampare: max. 2,0 m
med ljuddampare: max. 5,0 m

PAPEKANDE:
Fran en avgasledningslangd av storre &n 2 m ska avgasledningarna
isoleras (frostpunktunderskridande)

Ledningarnas innerdiameter:
Forbranningsluftledning:22 mm

Avagsledning (metall): 22 mm
Minsta béjningsradie: 50 mm

Summa fér villkoren:
Forbranningsluftledning:max. 270°
Avgasledning: max. 270°.

19



Forbranningsluftinsugs- och avgasledningar Air Top 2000 ST

For att vinkeln pa 90° + 10° ska sékerstallas, ar ett faste inte storre
an 150 mm, matt fran avgavréranden, nddvandigt

Utstrdmningsriktning approximativt lodratt 90° + 10°

Fig. 22: Avgasrérmynning
Monteringslage

Endast fér ADR: De lagliga bestammelserna fér ADR for
branslebehallare del 9 stycke 9.2.4.7 ska beaktas.

20



Air Top 2000 ST

Elektriska anslutningar

11 Elektriska anslutningar

Alla inte erforderliga ledningar maste isoleras!

PAPEKANDE:

Vid anvandning av kombiklocka kan for att hdja komforten anbringas en
knappbrytare som fjarrmandvrering i omradet fér sovplatsen.
Anslutningen sker enligt kopplingsschema Fig. 32.

Elanslutningen utférs enligt systemkoppling (Fig. 30, 31, 32, 33).

11.1. Anslutning vid montering i ett fordon for transport av farligt
gods (ADR)

Vid montering av varmaren Air Top 2000 ST D i fordon for transport av

farligt gods maste dessutom kraven enligt direktiven ADR/RID del 9,

9.2.4.7-f6rbranningsuppvarmning uppfylldas. Elanslutningen utférs

enligt kopplingsschema Fig. 32 eller 33.

Vid fordon utan bidrift sker elanslutningen enligt

systemkopplingsschema Fig. 33.

PAPEKANDE:

Brytaren S4 maste installeras sa, att vid idrifttagande av en
matningsanordning plus-potential pa den motsvarande ingangen pa
styrapparaten tillkopplas.

VARNING:

Finns pa styrapparatingdngen X11/2 vid inkoppling ingen jord, sa ar alla
ADR-funnktioner verkningsldsa.

Efter tillkopplingen av plus-potential pa styrapparatingangen

X11/2 (bidrift Pa) eller motoravstangning sker en korteftergang pa 40
sekunder och darefter befinner sig styrapparaten i driftarten
"storningslasning".

VARNING:

Enligt bestammelserna till farligt gods-férordningen vag/tag far varmare
tas i drift endast med en sarskild, i férarhytten anbringad, brytare for
manuell hantering.

Vid utrustning med kombiklocka ska sékerstallas, att kontakten 4 pa
kombiklockan forblir fri. Varmaren kan darmed endast tas i drift med
knappen for omedelbar uppvarmning.

En anvandning av andra férvalsur i ADR-fordon ar inte tillaten.

11.2. Anslutning varmare

For anslutning av kablaget ska styrapparat-kapan pa varmaren tas av
och kablagekontakterna stickas pa pa styrapparaten.

8

Fig. 23: Avlagsna styrapparatkapan

PAPEKANDE:
Lyft av styrapparatkapa pa bada sidor med stum klinga (Fig. 23 pilar)
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Elektriska anslutningar Air Top 2000 ST

Fore forstaidrifttagande av varmaren ska styrapparat-képan sattas pa, p—
. o s . . N F = 15A (24V)
for att forhindra en ofillaten avgang av uppvarmningsluften (varmar- F = 20A (12V
dverhettning). - (12v) Ml
Kabelgenomgangen kan ske valfritt till vanster eller hoger.
For att sakerstalla, att kabelgenomféringen sluter tatt i K
/4\&)\

styrapparatkapan, ska kabelroret pa kablaget forskjutas motsvarande.

11.3. Anslutning forsorjningsspanning 6 ‘
Foretradesvis fran fordonets centralelektrik. |
0-30° | 0-30° 0-30°| 0-30°

Till avsakring av vdarmaren ska dessutom séttas en
flatsékringshallare (inbegrips i leveransomfanget). Fig. 25: S&kringshallare, monteringslidge
Sékringshallaren far monteras endast i fordons-innerrummet.

Fig. 24: Avlagsnande av sidkringshallarens fastplatta
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Air Top 2000 ST Elektriska anslutningar

11.4. Anslutning mandéverelement

Kablaget ar forberett for anslutningen till manéverelementet. m

Dra endast i kontaktkorgen for att dra av kontakterna. / Ll ] ) | \
Genom att dra i kablaget lases kontaktkorgen (sjalvhammande).

PAPEKANDE: i ] _
Ljusledaren maste ligga pa pa vridknappen Fig. 27: Montering av mandvpanelen

PAPEKANDE: | — |

Som tillval kan monteringen av en extern temperaturavkannare ske i 1 I IJ
uppehallsomradet (se sidan 11). ™) | \

(@

Fig. 28: Montering av mandvpanelen (fel)

Fig. 26: Manoverpanel
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Elektriska anslutningar Air Top 2000 ST

svart Klamma 15

rod: Klamma 30
gra: Klamma 58

brun: Klamma 31

Fig. 29: Anslutningsschema Air Top 2000 ST med kombiur
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Air Top 2000 ST

Elektriska anslutningar
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Fig. 30: Systemkopplingsschema Air Top 2000 ST, 12V/24V med mandverpanel och fordonsfléakt, forklaring se sidan 29 och 30



Elektriska anslutningar Air Top 2000 ST
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Fig. 31: Systemkopplingsschema Air Top 2000 ST, 12V/24V med kombiur och fordonsflakt, forklaring se sidan 29 och 30

26




Air Top 2000 ST

Elektriska anslutningar
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Fig. 32: Systemkopplingsschema Air Top 2000 ST, 24V ADR-drift med manéverpanel och fordonsflakt, forklaring se sidan 29 och 30
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Elektriska anslutningar

Air Top 2000 ST
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Fig. 33: Systemkopplingsschema Air Top 2000 ST D, 24V ADR-drift med mandéverpanel utan bidrift, forklaring se sidan 29 och 30
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Air Top 2000 ST

Forklaring for kopplingsscheman:

12 Fodrklaring for kopplingsscheman:

®

®Q NG ®0E

@ e

Med plus fran klamma (15/75) pa anslutning 10:

Kontinuerlig drift vid omedelbar uppvarmning salénge tandningen

ar inkopplad

Utan plus pa anslutning 10:

Uppvarmningtiden &r variabelt programmeringsbar (10 min till 120 min),
Grundinstallning 120 min

diagnos K-ledning
W-bus
Ingangspin (pin 16/kontakt X6, kabelfarg pa kablaget: vt/rd):

"Ventilation" (flaktvarvtalet ar avhangigt stéllningen pa
mandverpanelen)

CO;, Instéllning (se verkstadshandbok)

PAPEKANDE:

Sker anslutningen pa kldamma 30, ar kontinuerlig drift vid
avstangd tandning mojlig! | detta fall far ingen
férbindning till klAmma 15/75 ske!

Sakring finns i fordonet

Om en extern temperaturavkannare (B4) anvands, da ersatts
resistensen R1 genom temperaturavkénnaren (B4).

Anslutning endast for ADR-fordon

PAPEKANDE:
Kablar gra och violett erfordras vid ADR-funktion

Hallsignal for batterifranskiljare
Franskiljarens (S2) hallingang (om sadan finns) maste
forbindas med styrapparaten pin 15/kontakt X6.

Ledningstvarsnitt

<75m 75-15m
0,75 mm? 1,0 mm?
- —_-— = = 1,0mm2 1,5mm2
— 1,5 mm? 2,5 mm?
2,5 mm? 4,0 mm?
—— 4,0 mm? 6,0 mm?
Kabelfarger
bl bla
br brun
ge gul
gn arén
ar gra
or orange
rt réd
SW svart
Vi violett
Vs vit
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Forklaring for kopplingsscheman:

Air Top 2000 ST

30

Pos. |Benamning Anmarkning Pos. |Benamning Anmaérkning

A1 Varmare Air Top 2000 ST S2 Franskiljarbrytare 1 eller No6d-Stopp-brytare

A2 Styrapparat 2polig

B1 Flamvakt endast vid bensinvarmare S3 Brytare till och fér matningsanordning

B2 Temperaturavkannare intern S4 Brytare Ventilering

B3 Overhettningssensor Overhettningsskydd S5 Brytare Overslagssensor

B4 Temperaturavkannare extern S6 Brytare CO,-instalining

E Glodstift S7 Knappbrytare Knapp fér omedelbar

F1 Sakring 24 V 15A/12V 20A  |Flatsakring SAE J 1284 uppvarmnings fjarrmandvrering

F2  |Sakring 20A Flatsskring SAE J 1284 S8 |Batterifranskiljare

F3  |Sakring max. 15A Flatsakring SAE J 1284 V1 Diod

H1 Lysdiod gron (i pos. S1) Driftsindikering V2  |Diod

H3  |LEDrod (i pos. P) Belysning knapp fér omedelbar X1 Insticksforbindning 2polig pa pos. A2 (ST B)
uppvarmning, X2 Insticksforbindning 2polig pa pos. A2 (ST V)
beredskapsindikering, X3 Insticksforbindning 2polig pa pos. A2 (ST U)
Inkopplingskontroll X4 Insticksférbindning 2polig pa pos. A2 (ST 2)

H4  |Symbol uppvarmning pa Driftsindikering X5 Insticksférbindning 2polig pa pos. A2 (STY)

displayen X6 Insticksférbindning 2polig pé pos. A2 (ST X)
(i pos. P) X7 |Insticksforbindning 12polig | pa pos. A2 (ST1)
H5 Lampor (i pos. P) Display- och knappbelysning X8 Insticksfrbindning 2polig
He Lampa (min. 1,2W) Inkop.plingskontr.oll X9 Insticksforbindning 4polig pa pos. S1
_ : : matningsanordning X10 | Insticksférbindning 2polig

K |Reld med frigangsdiod for fordonsfiakt X11_|Insticksforbindning 2polig | pa pos. Y1

M1 Motor Forbrannings- och X12 | Insticksforbindning 12polig | till pos. P
varmeluftflakt -

M3 Motor Fordonsflakt AL DoserlngspL.Jmp " - -

- - - P - Y2 Magnetventil for matningsanordning

P Forvalsur Kombi (1531) Forvalsur och borvardegivare

R1 Resistens 620 Q endast vid intern
temperaturavkannare

S1 Mandverpanel Borvardegivar-brytare



Air Top 2000 ST

Forsta idrifttagningen

13 Forsta idrifttagningen

Efter inmonteringen av varmaren ska bransleférsérjningssystemet
noggrannt luftas.

PAPEKANDE:
Pa grund av den ringa bransleférbrukningen erfordras ett flertal
inkopplingar for att fylla bransleleningen till varmaren.

Under en provgang for varmaren ska kontrolleras, att alla anslutningar
ar tata och sitter fast. Skulle varmaren under driften ga pa storning, ska
en felsdkning genomforas.
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Storningsfrankoppling

Air Top 2000 ST

14 Storningsfrankoppling

| styrapparaten upptécks fel pa enskilda varmarkomponenter och
storningar under hela driften.

Varmaren stangs av (storningslasning) vid:

— ingen resp. felaktig start

— defekt temperaturgivare

— Overhettningssensor avbrott eller dverhettningssensor kortslutning

— Overhettningssensor felaktigt monterad

— glodstift avbrott eller

— flaktmotor 6verbelastad eller blockerad
eller kortslutning eller avbrott

— fel i stromkretsen doseringspump eller dverhettningsskyddet
(endast i startfasen)

— underspanning lagre an 10,5 Volt eller éverspanning stérre an
16 Volt och langre an 20 sekunder (vid varmare 12 Volt)

— underspanning lagre an 21 Volt eller dverspanning stérre an 32 Volt
och langre an 20 sekunder (vid varmare 24 Volt)

— defekt styrapparat

— Overhettning

— defekt flamvakt (bensin-varmare)

Vid dverhettning avbryts branslematningen.

En eftergang utférs som vid manuell avsténgning.

Efter eftergangen befinner sig styranordningen i stérningslasning.
Overhettningen indikeras genom att driftindikeringen blinkar 10 ganger.

Atgérda stérningsorsaken.

Stang av och satt igang varmaren kort (minst 2 sekunder) igen for att
lasa upp storningslasningen.
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Om svarartade stérningar, som éverhettning eller att den inte startar,
uppstar ofta, sa lases varmaren (F 12) och kan genom att bryta
forsorjningsspanningen vid pakopplad varmare (t.ex. genom att ta bort
sakringen) ater tas i drift.



Air Top 2000 ST

Storningsfrankoppling

14.1. Storningskodindikering

PAPEKANDE:

Storningskodvisningen sker vid utrustning med mandéverpanel, efter det
att en storning uppstatt, genom att inkopplingskontrollen/
stérningskodvisningen blinkar. Efter en snabb impulsféljd sker
stoérningskodvisningen genom en féljd av blinkimpulser motsvarande
sifferkoderna i nedanstaende tabell.

Vid utrustning med kombiur visas efter det att den stdrning uppstatt en
felindikering pa forvalsklockans display. Vid anvandning av
mandverpanelen visas felnumret genom att driftindikeringslampan
blinkar:
F 00 styrapparatfel / fel datasats /
kundbus felaktig
F 01 startar ] (efter 2 startforsok) / ingen gnistbildning
F 02 flamavbrott (upprepat >3)
F 03 underspanning eller dverspanning
F 04  for tidig flamidentifiering
F 05 flamvakt (bensinvarmare) avbrott eller
kortslutning
F 06 temperaturavkannare avbrott eller kortslutning
F 06 doseringspump avbrott eller kortslutning
F 06 flaktmotor avbrott eller kortslutning
eller éverlast eller blockerad
F 06  glodstift avbrott eller kortslutning
F 10  overhettning: darigenom varmarlasning permanent
F 06 oOverhettningssensor avbrott eller kortslutning
F 12  varmarlasning
F 14  o6verhettningssensor fel position
F 15 bdrvéardegivare avbrott

33



Tekniska data

Air Top 2000 ST

15 Tekniska data

Tekniska data ska forstas, savida inga gransvarden angivits, med de for
varmare vanliga toleranserna av + 10% vid en omgivningstemperatur av
+20°C liksom vid nominell spanning och nominella villkor.

15.1. Elektriska komponenter:
Styrapparat, motor, doseringspump, glédlampa i férvalsklockan och
glédstift/ flamvakt &r dimensionerade for 12 Volt eller 24 Volt.

Komponenterna forvalsklocka, dverhettningssensor och
temperaturavkannare ar spanningsberoende.

15.2. Bransle for Air Top 2000 ST B (bensin):
Som bransle lampar sig det av fordonstillverkaren féreskrivna branslet.

15.3. Brénsle for Air Top 2000 ST D (diesel/eldningsolja EL):

Som bransle lampar sig det av fordonstillverkaren féreskrivna
dieselbrénslet. Aven eldningsolja av klass EL — ej eldningsolja L — kan
anvandas, savida det motsvarar den pa den tyska marknaden vanligen
férekommande kvaliteten enligt DIN 51603.

Oférdelaktig paverkan genom tillsatser ar inte kand.

Vid bransleuttag fran fordonstanken ska fordonstillverkarens foreskrifter
for tillsatser beaktas.

Vid byte till frostbesténdiga branslen maste varmaren tas i drift ca 15
minuter, sa att branslesystemet fylls med nytt bransle.

Apparaten Air Top 2000 ST D ar éaven godkand for drift med PME
(biodiesel), motsvarande DIN EN 14214.
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Air Top 2000 ST Tekniska data
Varmare Drift Air Top 2000 ST B \ Air Top 2000 STD
Typgodkannande SMK: e1*72/245%95/54*1085*00
Varmare e1*2001/56*0022*00
E1* R122 00 0216*--
Konstruktion Luftvdrmare med angférbranning
Varmestrém Regleromrade 1,0 - 2,0 kW 0,9-2,0 kW
Bransle Bensin Diesel/PME
Brénsleférbrukning Regleromrade 0,1..0,2 kg/h (0,14 .. 0,27 I/h) 0,1..0,21 kg/h (0,12 .. 0,24 I/h)
Nominell spanning 12 Volt 12/24 Volt
Driftspanningsomrade 10,5 - 16 Volt 10,5-16/21-32 Volt
Nominellt spanningsupptag Regleromrade 14 -29 W
Till. omgivningstemperatur:
Varmare: - Drift -40... +40 °C
- Lager -40...+85°C
Doseringspump: - Drift -40...+20 °C
- Lager -40...+85°C
Manéverpanel: - Drift -40...+75°C
- Lager -40... + 85 °C
Till. férbranningsluftinsugstemperatur -40...+20 °C
Installningsomrade for innetemperatur Regleromrade +5...+35°C
Varmarluftens volymstrém mot 0,5 mbar max. 93 m3h
vid flaktvarvtal vid 4750 U/min
CO, i avgasen (tillatet funktionsomrade) 1 kW 5,0...8,0 5,0...8,0
2 kW 9,0..12,5 9,0..125

Dimensioner varmare

Langd 311 £2 mm
Bredd 120 + 1 mm
H6jd 121 + 1 mm

Vikt

2,6 kg
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Utforande

Air Top 2000 ST

16 Utforande

Air Top 2000 ST-B (bensin)

Luftvérmare for bransle bensin (12 Volt)

Air Top 2000 ST-D (diesel)

Luftvarmare for bransle "diesel/eldningsolja EL" (12 eller 24 Volt)
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Air Top 2000 ST Borrschablon

17 Borrschablon
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Fig. 34: Borrschablon
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Borrschablon

Air Top 2000 ST
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Air Top 2000 ST

Lovfestede bestemmelser for monteringen

1 Lovfestede bestemmelser for monteringen

1.1. Lovfestede bestemmelser for monteringen

For varmeapparatet Air Top 2000 ST foreligger det typegodkjenninger i
henhold til EU-direktivene 72/245/EWG (EMV), 2001/56/EG
(Varmeapparater) og ECE R122 med godkjenningsnumre:

e1*72/245*95/54*1085*00
e1*2001/56*0022*00
E1* R122 00 0216*--

For monteringen, ma man i fgrste rekke overholde bestemmelsene i
vedlegg VIl for direktiv 2001/56/EG og Del 2 hhv. vedlegg 7 for direktiv
ECE R122.

MERK:

Bestemmelsene i disse direktivene er bindende innenfor
gyldighetsomradet til EU-direktiv 70/156/EWG, og skal ogsa folges
i andre land der det ikke finnes egne forskrifter!

ADVARSEL!

Dersom monteringsanvisningene og de reglene som beskrives her ikke
overholdes, bortfaller alt garantiansvar for Webasto. Det samme gjelder
dersom reparasjoner ikke er fagmessig utfart eller ved bruk av
uoriginale deler. Dette har som fglge oppheving av typegodkjenning for
varmeapparatet, og dermed opphevelse av den generelle
driftsgodkjennelse / EU-typegodkjenning.

(Oversettelse av utdrag fra direktiv 2001/56/EG Vedlegg VIl og ECE
R122 Del 2 og Vedlegg 7)

1.7.1./7.1. En lett synlig driftsindikator skal informere brukeren til
enhver tid om nar varmeapparatet er slatt pa eller av.

2./ 5.3. Forskrifter for montering i kjoretoyet
2.1./5.3.1. Gyldighetsomrade/Bruksomrade

2.1.1./5.3.1.1. Med forbehold om avsnitt 2.1.2/5.3.1.2, ma
forbrenningsapparater monteres i henhold til forskriftene i dette
vedlegget/avsnittet.

2.1.2./5.3.1.2. For kjgretoyer klasse O (tilhengere) med
varmeapparater for flytende drivstoffer, forutsettes det at de oppfyller
forskriftene i dette vedlegget/avsnittet.

2.2./5.3.2. Plassering av varmeapparatet

2.2.1. Kjaretayets overbygning og avrige komponenter i neerheten av
varmeapparatet ma beskyttes mot overdrevent kraftig varmeutvikling og
mulig tilgrising med drivstoff eller olje.

2.2.2./5.3.2.2. Forbrenningsvarmeapparatet ma ikke selv utgjere noen
brannfare ved overoppheting. Disse kravene ansees som oppfylt nar det
ved montering sgrges for at det er tilstrekkelig avstand til alle deler og
nok lufting, samt at det anvendes ildfaste materialer eller varmeskjold.
2.2.3./5.3.2.3. Varmeapparatet ma ikke plasseres i kupeen i kjgretayer
av klasse M2 og M3. En installasjon i en tett omsluttet innkapsling, som
i tillegg oppfyller betingelsene i del 2.2.2, avsnitt 5.3.2.2., kan imidlertid
anvendes.
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Lovfestede bestemmelser for monteringen

Air Top 2000 ST

2.2.4./5.3.2.4. Skiltet i henhold til avsnitt 1.4 / vedlegg 7 / avsnitt 1.4
(typeskilt) eller en kopi (duplikattypeskilt) ma benyttes slik at det er lett
leselig nar varmeapparatet er montert i kjgretoyet.

2.2.5./5.3.2.5. Ved plassering av varmeapparatet ma alle ngdvendige
forholdsregler tas for a gjere faren for skade pa personer eller
medbrakte gjenstander sa liten som mulig.

2.3./5.3.3. Drivstofftilfersel

2.3.1./5.3.3.1. Pafyllingsstussen for drivstoff ma ikke plasseres i
kupeen, og den ma vaere utstyrt med et tett lokk, for & forhindre
drivstofflekkasje.

2.3.2./5.3.3.2. For varmeapparater med flytende drivstoff, der
drivstofftilfarselen er skilt fra kjgretayets drivstofitilfersel, ma drivstoffets
type og pafyllingsstuss veere tydelig merket.

2.3.3./5.3.3.3. Pafyllingsstussen skal merkes med en anvisning om at
varmeapparatet ma slas av for etterfylling av drivstoff. En tilsvarende
anvisning skal ogsa finnes i bruksanvisningen fra produsenten.

2.4./5.3.4. Avgassystem

2.4.1./5.3.4.1. Avgassutslippet ma veere plassert slik at avgasser ikke
trenger inn i kupeen gjennom ventilasjonskanaler, varmluftsinntak eller
vindusapninger.

2.5./5.3.5. Forbrenningsluftinntak

2.5.1./5.3.5.1. Varmeapparatets forbrenningskammer ma ikke fa
lufttiffersel fra kjoretayets kupe.

2.5.2./5.3.5.2. Luftinntaket ma veere plassert eller beskyttet slik at det
ikke kan blokkeres av gjenstander.
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2.6. / 5.3.6. Varmluftinntak

2.6.1./5.3.6.1. Varmluftforsyningen ma besta av friskluft eller luft fra
omgivelsene og suges opp fra en rent omrade som ikke kan forurenses
av avgasser fra driftsmotoren, forbrenningsvarmeapparatet eller andre
forurensningskilder i kjgretayet.

2.6.2./5.3.6.2. Inntaksslangen méa veere beskyttet med gitter eller
annen egnet beskyttelse.

2.7.15.3.7. Varmluftutlep

2.7.1./5.3.7.1. Varmluftsledninger inne i kjgreteyet ma veere plassert
eller beskyttet slik at det ikke oppstéar fare for personskade eller materiell
skade ved bergring.

2.7.2./5.3.7.2. Luftutlgpet ma vaere plassert eller beskyttet slik at det
ikke kan blokkeres av gjenstander.

2.8./5.3.8.1. Automatisk styring av varmeapparatet

Nar motoren stoppes, ma varmeapparatet og drivstofftilferselen bli slatt
av automatisk innen 5 sekunder, med mindre en manuell styring
allerede er aktivert. | sa tilfelle kan varmeanlegget forbli i drift.

MERK:

Avvikende fra punkt 2.2.3 / 5.3.2.3. kan varmeapparatet heller ikke
plasseres i kupeen i kjgretgyer klasse M1 og N. En installasjon i en tett
omsluttet innkapsling, som dessuten oppfyller betingelsene i avsnitt
2.2.2/5.3.2.2., kan imidlertid anvendes.



Air Top 2000 ST

Lovfestede bestemmelser for monteringen

(Oversettelse av utdrag fra direktiv 2001/56/EG vedlegg IX)

3. Tekniske forskrifter for varmeapparater ved montering pa
kjoretoyer for transport av farlig gods (vedlegg 9)

3.1. Generelle forskrifter (kjoretoyer EX/II, EX/III, AT, FL og OX)

3.1.1. Forbrenningsvarmeapparater og tilkoblede avgassledninger ma
veere designet, plassert, beskyttet eller tildekket slik at man unngar
enhver risiko for overoppheting eller antenning av lasten. Disse
forskriftene ansees som overholdt nar drivstofftanken og avgassystemet
for apparatet oppfyller kapitlene 3.1.1.1 og 3.1.1.2 i forskriftene. Det ma
kontrolleres at disse forskriftene er overholdt pa hele kjgretayet.

3.1.1.1. Drivstofftanken for forsyning av varmeapparatet ma oppfylle
felgende forskrifter:

a) Ved en lekkasje ma drivstoffet ledes ut pa bakken slik at det
ikke kommer i bergring med kjoretgyets varme deler eller
med lasten.

b) Bensintankapninger ma veere utstyrt med flammesperre eller
et hermetisk tett lokk.

3.1.1.2. Avgassystemet og avgassledningene ma veere plassert eller
beskyttet slik at det ikke kan oppsta en farlig overoppheting eller
antenning av lasten. Deler av avgassystemet som ligger direkte under
drivstofftanken (diesel) ma veere plassert i en avstand pa 100 mm eller
veere beskyttet av et varmeskjold.

3.1.2. Varmeapparatet skal bare kunne slas pa manuelt. Automatisk
innkobling via en programmerbar bryter er ikke tillatt.

3.2. Kjoretoyer EX/Il og EX/III
Gassdrevne varemeapparater er ikke fillatt.
3.3. Kjoretoyer FL

3.3.1. Varmeapparater ma som minstekrav kunne settes ut av drift ved
den fremgangsmaten som er beskrevet under:

a)Manuell utkobling i farerhuset;

b) Varmeapparatet skal kunne startes igjen manuelt dersom
kjgretayets motor er stanset.

c) lgangsetting ved hjelp av en innmontert transportpumpe
gjelder for kjgretgyer som transporterer farlig gods.
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Bruk av luftvarmeapparater

Air Top 2000 ST

2 Bruk av luftvarmeapparater

Luftvarmeapparatene Webasto Air Top 2000 ST er beregnet

— for & varme opp kupeer, bater, lastebiler, minibusser, transportere og
campingbiler

— for avriming av kjgretgyets vinduer.

Varmeapparatene fungerer uavhengig av kjgretgyets motor og tilkobles
drivstofftanken og det elektriske anlegget i kjgretayet.

Det er mulig & bruke apparatene bade for kjgreteyer med vann- og
luftavkjalt motorer.

De er ikke tillatt brukt for oppvarming av farlig gods.
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Air Top 2000 ST

Montering

3  Montering

ADVARSEL!

De lovfestede bestemmelsene for innbyging beskrevet pa side 1 og 2
skal veere etterfulgt. For montering av varmeapparatet i kjgretgyer for
transport av farlig gods ma dessuten ADR-kravene, i aktuell gyldig
utgave, overholdes.

Varmeapparatet er ikke tillatt brukt uten at dekselet pa styringsenheten
er pasatt (dette farer til overheting av varmeapparatet).

3.1.

Plassering av Air Top 2000 ST

MERK:
Ta hensyn til monteringsdataene for den aktuelle kjgretaystypen.

3.2,

Monteringssted

Varmeapparatet kan monteres bade innvendig og utvendig.
Ved utvendig montering ma det passes pa at varmeapparatet plasseres
i et omrade beskyttet mot vannsprut og skumsprayt.
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Bilde 1: Varmeapparatets dimensjoner

43



Montering

Air Top 2000 ST

Varmeapparatet ma monteres slik at vann ikke trenger inn i apparatet
ved vannkjgring tillatt for kjgretoyet.

Gjennomboringene for brennluft-inntaksrer, eksosrgr og brennstoffrgr
ma veere tettet igjen ved innvendig montering. Bruk de medleverte
tetningene beregnet pa dette (se bilde 4).

:>||‘

EuE

Bilde 2: Anbefalte monteringsposisjoner for dieselvarmeapparater

For bensinvarmeapparater anbefaller vi montering med avgasstussen
loddrett nedover.

3.3. Montering av varmeapparatet
Ved montering av varmeapparatet Air Top 2000 ST skal mutrene trekkes
fast med 6 Nm +1.

Monteringsmalene samt plassbehovet for & komme til for vedlikehold
vises pa monteringstegningen (bilde 1). De angitte horisontale og
aksiale helningsvinklene ma ikke overskrides (bilde 2).

Det ma anbringes en tetning mellom varmeapparatet og karosseriet
(bilde 4). Tetningen ma fornyes for hver ny montering. Kontaktflaten
for foten til varmeapparatet ma veaere plan. For a lage
gjennomboringene og eventuelt planere sokkelflatene kan man benytte
et spesialverktgy fra Webasto. Man kan jevne ut ujevnheter pa
maksimalt 1 mm med tetningen.
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Bilde 3: Hullmgnster

Bilde 4: Tetning



Air Top 2000 ST

Montering

ADVARSEL!

Kontroller at apparathuset ikke ligger borti noe etter monteringen.

| motsatt fall kan det fgre til at varmluftsviften blokkeres.

Pass pa nedvendig avstand!
1| |
N Hile

T M

Bilde 5: Montering
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Fabrikkskilt Air Top 2000 ST

4  Fabrikkskilt

Typeskiltet ma ligge pa et sted der det er beskyttet mot skader, og det
ma veere lett synlig nar varmeapparatet er montert (eller bruk typeskilt-
duplikat).

De uaktuelle arstallene ma fiernes pa typeskiltet.
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Air Top 2000 ST Monteringseksempel

5 Monteringseksempel

Betjeningselement
Varmeapparat
Doseringspumpe
Drivstoffilter (tilbehgr)
Tankuttaker
Avgasstgydemper (tilbehar)
Sikring

NOoO OO WN =

Maksimal tillatt
vadehgyde

Bilde 6: Eksempel pa montering for luftvarmeapparat i omluftsdrift
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Varmluftsystem

Air Top 2000 ST

6  Varmluftsystem

MERK:
Det er ikke tillatt & koble varmeapparatet til kjgretoyets eget luftesystem.

Bade omlufts- og friskluftsdrift er tillatt.

Ved friskluftsdrift ma det passes pa at varmluften tas fra et omrade som
er beskyttet mot vannsprut og skumsprgyt, og at vann ikke kan trenge
inn ved vannkjgring i vadehgyder beregnet for kjgretayet.

MERK:
Ved friskluftsdrift ma en ekstern temperaturfaler monteres i den aktuelle
romsonen.

Inne i styringsenheten er det montert en temperaturfgler som, forbundet
med betjeningspanelet, avhengig av innsugingstemperatur og den
nominelle verdigiverens innstilling, styrer varmeapparatet i tilsvarende
varmeeffektsomrade. Varmeeffekten reguleres slik at nar den
forhandsvalgte kupetemperaturen er oppnadd, holdes den pa denne
innstilte verdien.

Den innvendige diameteren pa hovedlederen i varmluftledningen ma
veere 60 mm.

MERK:

For varmluftsfgring skal det kun brukes materialer med kontinuerlig
varmebestandighet pa minst 130°. Varmluftsapningen skal plasseres
slik at det ikke blases pa deler som ikke er temperaturbestandige.

48

ADVARSEL!
| kjgreteyer som transporterer personer, skal luftutigpsapningen
monteres slik at det holdes en minsteavstand til kroppsdeler pa 20 cm.

Maksimalt trykkluftsfall mellom suge- og trykkside for
varmluftsledningen:

Air Top 2000 ST 1,5 hPa

1 hPa tilsvarer 1 mbar eller 10mm WS (Vannsgyle).

Varmeapparatene kontrollerer automatisk den interne
temperaturstigningen hver gang de slas pa. Hvis temperaturstigningen
ligger over de angitte grensene, avbrytes starten og displayet viser
feilmeldingen F10. For & sikre stabil drift av varmeapparatet, ma
stremningsmotstanden for det tilkoblede varmluftssystemet reduseres.

Koblingene til varmluftslangen ma veere sikre.

Man ma forsikre seg om at det ikke kan oppsta kortslutning av
varmluften dersom apparatet blir tatt i bruk i omluftsdrift, uten
varmluftsfering.

) *

Bilde 7: Varmluftsinntak og varmluftsutlep




Air Top 2000 ST

Varmluftsystem

ADVARSEL!
Ved bruk uten varmluftsugeslange er det helt nadvendig & sette pa
innsugingsgitteret som leveres med apparatet.

MERK:

Monteringen ma kontrolleres for:

— Luftkortslutning mellom kjeretgyets oppvarming og
varmeapparatinntaket.

— Luftkortslutning mellom varmeapparatinntaket og
varmeapparatutlgpet (bilde 7).

Bilde 8: Varmluftinntak med innsugingsgitter

Dersom man benytter en monteringsboks, ma luftutstremmingen tettes
slik at varmluft ikke kan komme inn i monteringsboksen.

6.1. Ekstern temperaturfgler
Det anbefales at man monterer en ekstern temperaturfaler hvis
apparatet skal brukes i friskluftmodus.

6.1.1. Montering av en ekstern temperaturfoler

Den eksterne temperaturfgleren ma monteres i middels hgyde i
kjoretoyets kupe pa sa loddrette flater som mulig i det omradet som skal
oppvarmes.

Temperaturfgleren ma ikke

bli truffet direkte av varmluft (kjoretayets/varmluftsapparatets
varmluft).

monteres i naerheten av varmekilder (f.eks. kjgretayets oppvarming).
ligge i omrade med direkte solbestraling (f.eks. pa dashbordet).
monteres bak et forheng eller lignende.
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Drivstofftilforsel Air Top 2000 ST

7 Drivstofftilfersel

Drivstoffet tas fra drivstofftanken i kjgretoyet eller en separat
drivstofftank. Data om tillatt trykk for drivstoffuttaksstedet kan ses pa | -
bilde 9. Iy
tillatt drivstofffallhgyde ved maks. tillatt overtrykk (bar) E' E
H (m) i drivstoffledningen :\\\
0,00 02 max.3m
1,00 0,11 lo
2,00 oo 1 Ml EEE c
tillatt drivstoff- ved maks. tillatt undertrykk i@2mm_ |||
innsugingshayde S (m) (bar) i drivstofftanken
0,00 -0,10 ig2mm_ | H
0,50 -0,06
I
1,00 -0,02 ]
Kun for ADR: ADRs lovfestede bestemmelser for drivstofftanker del 9 MM
avsnitt 9.2.4.7 skal fglges. { i
Det skal anbringes en anvisning pa pafyllingsstussene om at
varmeapparatet ma slas av fer etterfylling av drivstoff. . S
l4+1,<10m
I41<1,2m
1,b<88m

Bilde 9: Drivstofftilfersel
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Air Top 2000 ST

Drivstofftilfersel

7.1. Kjeretayer med forgassermotor

Drivstoffuttaket skal kun forega med den spesielle Webasto-
drivstoffstuttakeren (se bilde 10) og hvis mulig i nserheten av tanken.
Man kan velge tilkobling til tilfersel- eller returledningen, returledningen
ma i sa tilfelle veere fort nesten ned til bunnen av tanken (se bilde 11).

Drivstoffuttakeren skal monteres slik at luft- eller gassbobler selvstendig
kan stramme i retning av tanken (se bilde 10).

v

a= 6o
4 8o
»«z 5 10@
! 129

. tilmotoren /%

0-60° " 0-60°

til doseringspumpen

Bilde 10: Webasto drivstoffuttaker

Drivstoffuttak skal ikke skje i motoromradet. Varmeutstraling fra motoren
kan gjare at det danner seg gassbobler i ledningen, noe som kan fare til
forstyrrelser i forbrenningen.

7.2. Kjoretoyer med innsproytningsmotor

Ved montering av varmeapparatet i kjgretayer med
innsprgytningssystemer ma det fastslas om drivstoffpumpen er montert
i tanken eller utenfor tanken.

Hvis det ligger en drivstoffpumpe i tanken, kan drivstoffuttak kun forega
fra returledningen med Webasto-drivstoffuttakeren (se bilde 10) og man
ma vaere sikker pa at returledningen rekker nesten ned til bunnen av
tanken (se bilde 11). Hvis dette ikke er tilfellet, kan drivstoffuttakeren fra
Webasto (se bilde 11, 12 og 13) brukes.

For drivstoffpumpe montert utenfor tanken ma drivstofftilkoblingen
mellom tanken og drivstoffpumpen tilsvarende utelukkende forega med
Webasto-drivstoffuttakeren (se bilde 10).

7.3. Kjoretoyer med dieselmotorer

Drivstoffuttaket ma skje fra drivstofftanken eller separat beholder (se
bilde 10, 11 og 12). Med dette separate drivstoffuttaket utelukker man en
trykkpavirkning.

N

Hullmﬂnster\x \\

R

% Bruk tankuttaker kun pa
drivstofftanker av metall

Minsteavstand 25 mm

t

Bilde 11: Webasto tankuttaker
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Drivstofftilforsel

Air Top 2000 ST

Plasttank

Tetningsring

Bilde 12:Drivstoffuttak fra plasttank
(Uttak via tankens tappeplugg)

Tetningsring
Tankuttaker

Tankarmatur U

Bilde 13:Drivstoffuttak fra plasttanken
(Uttak via tankarmatur)
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MERK:
Tankarmaturen ma veere laget av metall!

7.4. Drivstoffledninger

Kun stal-, kobber- og plastledninger av mykt lys- og
temperaturstabilisert PA 11 eller PA 12 (f.eks. Mecanyl RWTL) iht.

DIN 73378 kan anvendes som drivstoffledninger.

Da en konstant stigende ledningsfaring vanligvis ikke kan garanteres,
ma den innvendige diameteren ikke overskride en bestemt verdi. Fra en
innvendig diameter pa 4 mm samler det seg luft- eller gassbobler, som
kan fare til forstyrrelser i forbrenningen, hvis ledningene henger ned
eller er lagt fallende. Med den diameteren som er vist pa bildet 9 er det
sikret at ingen forstyrrende bobledannelse oppstar.

Man ber unnga en fallende ledningsfering fra doseringspumpen til
varmeapparatet.

Fritthengende drivstoffledninger ma festes for & unnga at de henger
ned. Monteringen skal foretas slik at ledningene er beskyttet mot
steinsprut og temperaturpavirkning (avgassledning).
Drivstoffledningene ma sikres pa koblingsstedene med slangeklemmer
sa de ikke glir ned.



Air Top 2000 ST

Drivstofftilfersel

7.41. Kobling av 2 regr med slange
Korrekt kobling av drivstoffledninger med slange er vist pa bilde 14.
Unnga lekkasje!

riktig

Air Top 2000 ST
12 Volt und 24 Volt - Bensin og Diesel (med demper)

Bilde 14:Rear-/slangeforbindelse

7.5. Doseringspumpe

Doseringspumpen er et kombinert transport-, doserings- og
sperresystem og er underlagt bestemte monteringskriterier (se bilde 9
og 15).

Monteringssted

Det er fordelaktig @ montere doseringspumpen pa et kjglig sted. Den

tillatte omgivelsestemperaturen ma under drift aldri overskride + 20°C
for bensinvarmeapparater.

Doseringspumpe og brennstoffledninger ma ikke monteres i
stralingsomradet for varme kjgreteykomponenter. Evt. ma de utstyres
med varmestralingsskjerm.

Bilde 15:Doseringspumpe DP2 / DP30.2
Monteringseksempel

7.5.1.  Montering og festing

Doseringspumpen skal monteres med et vibrasjonsdempende
oppheng. Monteringssituasjonen er som vist pa bilde 15 begrenset, for
a garantere en god, selvstendig utlufting.

Pa grunn av korrosjonsfare ma kun originale Webasto-deler anvendes
for stikkforbindelsen mellom doseringspumpen og kabeltreet til
doseringspumpen.
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Air Top 2000 ST

7.6. Drivstoffilter

Hvis det er risiko for at drivstoffet er forurenset, skal man kun bruke
Webasto-filter, best. nr. 487 171. Det skal monteres loddrett om mulig,
men maks. vannrett (pass pa gjennomstrgmningsretning).

Bilde 16:Drivstoffilter
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Air Top 2000 ST

Brennlufttilfersel

8 Brennlufttilfersel

Brennluften skal under ingen omstendigheter tas ut fra rom der det
oppholder seg personer. Innsugingsapningen for brennluft ma ikke peke
i kjgreretningen. Den skal plasseres slik at ikke risikerer tilstopping pa
grunn av forurensning.

MERK:
For en innsugingsslange pa < 0,6m er det helt ngdvendig a sette pa en
innsugingsstgydemper.

MERK:

Brennluftuttaket ma forega med en brennluftledning pa et
vannsprutbeskyttet, kjgligst mulig sted.

Avgassledninger kan ikke benyttes som brennluftledning, da det kan
fore til at doseringspumpekabelen som stikker ut av innsugingsstussen
blir skadet.

Brennluftdpningen ma ikke ligge under den tillatte vadehgyden for det
aktuelle kjoretgyet.

For gvrige regler, se lovfestede bestemmelser for monteringen.
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Avgassledning Air Top 2000 ST

9 Avgassledning

Som avgassledning skal det anvendes stive rgr av ulegert eller legert Avgasstgydemperen skal fortrinnsvis monteres i neerheten av
stal med en minste veggtykkelse pa 1,0 mm eller fleksible rgr kun av varmeapparatet.
legert stal. Det er ogsa tillatt & bruke varmeapparatet uten lyddemper.

Avgassrgret festes pa varmeapparatet med f.eks. en slangeklemme.
For gvrige regler, se lovfestede bestemmelser.

Bilde 17:Avgasstoydemper
Vilkarlig gjennomstrgmningsretning

Bilde 18: Avgasstoaydemperdemper for bruk i bat
Vilkarlig gjennomstrgmningsretning og monteringssituasjon
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Air Top 2000 ST Brennluftsuge- og avgassror

10 Brennluftsuge- og avgassror

Begge ledningene skal legges med fall i retning fra varmeapparatet.
Hvis dette ikke er mulig, mé det lages et kondensutlgpshull @ 4 mm pa
det laveste stedet.

A
\ Bilde 21:Forhindring av tilstopning pa grunn av forurensning

ADVARSEL!
Ved en montering av avgassrgrmunningen som ikke er i samsvar med
bildet 22 oppstar det brannfare!

Bilde 19:Forhindring av kondensdannelse

Ledningene ma ikke peke i kjgreretningen. .
Total lengde av brennluftsuge- og avgassledningen:

med avgassteydemper: maks. 2,0 m

uten stgydemper: maks. 5,0 m
MERK:
vis avgassledningen er lenger enn 2 m ma avgassledningene isoleres
Hvi ledni | 2 3 ledni isol
.- (underskridelse av duggpunkt)
— — Innvendig diameter for ledningene:
— Brennluftledning: 22 mm

Avgassledning (metall): 22 mm

Minste bayeradius: 50 mm
Bilde 20:Ledningsapningene ma ikke peke i kjgreretningen Sum av bayningene:
Ledningene skal monteres slik at man ikke risikerer tilstopping pa grunn i:/(;r;zlsulfet:jirmg 22&523(7)9

av forurensning.
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Brennluftsuge- og avgassror

Air Top 2000 ST

For at vinkelen pa 90° + 10° skal sikres, er et er det ngdvenig med et
festepunkt som ikke er lenger unna enn 150 mm, fra avgassrgrets
ende

Utstremningsretning tilnsermet loddrett 90° + 10°

Bilde 22: Avgassrerapning
Monteringssituasjon

Kun for ADR: De lovfestede bestemmelsene for ADR nar det gjelder
montering av avgassledning del 9 avsnitt 9.2.4.7 skal falges.
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Air Top 2000 ST

Elektriske tilkoblinger

11 Elektriske tilkoblinger

Alle ledninger som ikke benyttes, ma isoleres!

MERK:

Ved bruk av kombi- eller standarduret kan en tastbryter benyttes som
fiernkontroll i soveomradet for & gke betjeningskomforten. Tilkoblingen
foretas i henhold til koblingsskjema bilde 32.

Den elektriske tilkoblingen utfares i henhold til systemkobling (bilde 30,
31, 32, 33).

11.1. Tilkobling ved montering i et kjgretoy for transport av farlig
gods (ADR)

For montering av varmeapparat Air Top 2000 ST D i kjgretayer for

transport av farlig gods ma dessuten kravene i ADR/RID del 9, 9.2.4.7-

Forbrenningsoppvarming vaere oppfylt. Den elektriske tilkoblingen

utferes i henhold til koblingsskjema bilde 32 eller 33.

For kjgretgy uten kraftuttak, skal de elektriske tilkoblingene utfares iht.

systemkoblingsskjema bilde 33.

MERK:

Bryter S4 ma installeres slik at det ved idriftsetting av en
transportinnretning kobles til en pluss-pol pa den tilsvarende inngangen
pa styringsenheten.

ADVARSEL!

Hvis ingen masse er til stede ved styringsapparatinngangen X11/2 ved
innkobling, er alle ADR-funksjonene ute av drift.

Etter tilkopling av en pluss-pol pa styringsenhetsinngangen

X11/2 (kraftuttak pd)) eller stans av motoren, fglger en kort etterlgpstid
pa 40 sekunder hvorpa styreenheten befinner seg i driftsmodus
"feilsperre".

ADVARSEL!

Ifalge bestemmelsene om transport av farlig gods pé vei/jernbane, skal
varmeapparater kun settes i drift med en spesiell manuelt betjent bryter
benyttet i farerhuset.

Ved montering med kombiur ma man sikre at kontakt 4 forblir ledig i
kombiuret. Varmeapparatet kan dermed kun settes i drift med
direktevarmetasten.

Bruk av andre koblingsur er ikke tillatt i ADR-kjgretayer.

11.2. Tilkobling varmeapparat

For & koble til kabeltreet, ma dekselet pa styringsenheten pa
varmeapparatet tas av og kabeltrepluggen settes inn i styringsenheten.

8

Bilde 23:Fjerning av dekselet pa styringsenheten

MERK:
Loft av dekslet pa begge sider med en stump smal gjenstand (bilde 23
piler)
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Elektriske tilkoblinger Air Top 2000 ST

For forste gangs idriftsetting av varmeapparatet, ma dette dekselet p—
R o . F = 15A (24V)
settes pa, for & hindre ugnsket utslipp av varmluft (varmeapparatet F = 20A (12V
overoppheter). - (12v) Ml
Kabelgjennomfgringen kan foretas til venstre eller hayre etter gnske.
For & sikre at kabelgjennomfgringen i styringsenheten er skikkelig K
/4\&)\

isolert, skal membrannippelen skyves til rett plass pa kabeltreet.

11.3. Tilkobling forsyningsspenning 6 ‘
Fortrinnsvis fra kjgreteyets sentrale el-boks. |
0-30°| 0-30° 0-30°| 0-30°

For a sikre varmeapparatet ma det settes pa en ekstra
flatsikringsholder (levert med utstyret). Sikringsholderen skal kun  Bilde 25:Sikringsholder, monteringssituasjon
monteres i kjoretoyets kupe.

Bilde 24:Fjerning av festeplaten for sikringsholderen
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Air Top 2000 ST Elektriske tilkoblinger

11.4. Tilkobling betjeningselement
Kabeltreet er klargjort for tilkobling til betjeningselementet. m

Trekk kun i pluggboksen nar den trekkes ut. / L| C1 ) | \
Ved & trekke i kabeltreet blir stapselet last (selviasende).

MERK:
Den optiske lederen ma ha kontakt med bryteren

MERK: I I} I
Som et alternativ kan det monteres en ekstern temperaturfeler i ﬂl — IJl_\
oppholdsomradet (se side 49). (1 [ )

Bilde 28:Montering av betjeningselementet (feil)

Bilde 27:Montering av betjeningselementet

Bilde 26: Betjeningselement
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Elektriske tilkoblinger Air Top 2000 ST

svart: Klemme 15

red: Klemme 30
gra: Klemme 58

brun: Klemme 31

Bilde 29: Koblingsskjema Air Top 2000 ST med Kombiur
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Air Top 2000 ST Elektriske tilkoblinger
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Bilde 30:Systemkoblingsskjema Air Top 2000 ST, 12V/24V med betjeningselement og kjoretoyvifte, se forklaring side 67 og 68
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Elektriske tilkoblinger

Air Top 2000 ST
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Bilde 31:Systemkoblingsskjema Air Top 2000 ST, 12V/24V med kombiur og kjeretayvifte, forklaring se side 67 og 68
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Air Top 2000 ST

Elektriske tilkoblinger
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Bilde 32: Systemkoblingsskjema Air Top 2000 ST D, 24V ADR-Drift med betjeningselement, se forklaring side 67 og 68
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Elektriske tilkoblinger

Air Top 2000 ST
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Bilde 33:Systemkoblingsskjema Air Top 2000 ST D, 24V ADR-Drift med betjeningselement uten kraftuttak, forklaring sie side 67 og 68
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Air Top 2000 ST

Forklaring til koblingsskjemaer:

12 Forklaring til koblingsskjemaer:

@

NG ®0E

®Q

® ©©

Med pluss fra klemme (15/75) til tilkobling 10:

Kontinuerlig drift ved hurtigoppvarming sa lenge tenningen

er slatt pa

Uten pluss pa tilkobling 10:

Varmetid varierer i henhold til programmering (10 min til 120 min),
Grunninnstilling 120 min

Diagnose K-Ledning
W-buss

Inngangsstift (Stift 16/Kontakt X6, ledningsfarge kabeltre: ws/rt):
»Ventilasjon* (Viftehastighet avhengig av innstillingen pa
betjeningselementet)

CO,, Innstilling (se verkstedshandbok)

MERK:

Huvis tilkoblingen skjer pa klemme 30, er kontinuerlig
oppvarmingsdrift ved

utkoblet tenning mulig! | sa fall ma ikke

klemme 15/75 veere tilkoblet!

Sikring finnes i kjgretayet

Dersom en ekstern temperarurfgler (B4) er installert, skal
motstanden R1 erstattes av temperaturfgleren (B4).
Tilkobling kun for ADR kjgretay

MERK:
Det kreves gra og fiolette ledninger for ADR-funksjonen

Stoppsignal for batteriskillebryter
Stoppreleinngangen (hvis tilgjengelig) for skillebryteren (S2) ma
forbindes med stift 15/kontakt X6 pa styreenheten.

Ledningstverrsnitt

<75m 75-15m
0,75 mm? 1,0 mm?
- — = = 1,0 mm? 1,5 mm?
— 1,5 mm? 2,5 mm?
2,5 mm? 4,0 mm?
—— 4,0 mm? 6,0 mm?

Ledningsfarger

bl
br
ge
gn
ar
or
rt
swW
Vi
ws

bla
brun
gul
grenn
gra
oransje
red
svart
fiolett
hvit
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Forklaring til koblingsskjemaer:

Air Top 2000 ST

Pos. |Betegnelse Kommentar Pos. |Betegnelse Kommentar
A1 Varmeapparat Air Top 2000 ST S5 Bryter Overslagssensor
A2 Styreenhet S6 Bryter CO,-innstilling
B1 Flammevokter kun for bensinapparat S7 Tastebryter Direkteoppvarmingstast,
B2 Temperaturfgler intern fiernkontroll
B3 Overopphetingssensor Overopphetingsvern S8 Batteriskillebryter
B4 Temperaturfgler ekstern WA Diode
E Glgdestift V2 Diode
F1 Sikring 24 V 15A/12V 20A Flatsikring SAE J 1284 X1 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (ST B)
F2 Sikring 20A Flatsikring SAE J 1284 X2 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (ST V)
F3 Sikring maks. 15A Flatsikring SAE J 1284 X3 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (ST U)
H1 Lysdiode grgnn (i pos. S1)  |Driftsindikator X4 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (ST Z)
H3 LED red (i pos. P) Belysning direktevarmetast, X5 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (STY)
klarindikator, X6 Stikkforbindelse 2-polet pa pos. A2 (ST X)
innkoblingskontroll X7 Stikkforbindelse 12-polet pa pos. A2 (ST 1)
H4 Oppvarmingssymbol i Driftsindikator X8 Stikkforbindelse 2-polet
displayet (i pos. P) X9  |Stikkforbindelse 4-polet pa pos. S1
H5  |Lys (i pos. P) Display- og tastebelysning X10 | Stikkforbindelse 2-polet pa pos. Y1
H6 Lampe (minst 1,2W) Innkoblingskontroll X11 Stikkforbindelse 2-polet
transportinnretning X12 | Stikkforbindelse 12-polet pa pos. P
K Rele med frihjulssdiode for kjgretayvifte Y1 Doseringspumpe
M1 Motor Brenn- og varmluftsvifte Y2 Magnetventil for transportinnretning
M3 Motor Kjgretayvifte
P Forvalgsur kombi (1531) Forvalgsur og nominell
verdigiver
R1 Motstand 620 Q kun ved intern temperaturfgler
S1 Betjeningselement Nominell verdigiver
S2 Skillebryter 1 eller 2-polet Ngdstoppbryter
S3 Bryter pa og av for transportinnretning
S4 Bryter Ventilasjon
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Air Top 2000 ST

Forste gangs oppstart

13 Forste gangs oppstart

Etter montering av varmeapparatet ma drivstoffsystemet luftes grundig
ut.

MERK:
Pa grunn av det lave drivstofforbruket er det ngdvendig a starte
varmeapparatet flere ganger for a fylle drivstoffledningen.

Under pravekjering av varmeapparatet ma alle tilkoblinger kontrolleres
for tetthet og at de sitter riktig pa. Skulle varmeapparatet ga i feilmodus
mens det er i drift, ma det gjennomfares feilsgk.
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Feilutkobling Air Top 2000 ST

14 Feilutkobling

| styringsenheten registreres feil pa de enkelte delene av Dersom alvorlige feil, som for eksempel overoppheting eller ingen start

varmeapparatet og driftsfeil. opptrer samtidig, vil varmeapparatet bli Iast (F12) og kan da lases opp
og settes i drift igjen ved bryte av driftsspenningen for apparatet mens

Varmeapparatet slas av (feillasing) nar: varmeapparatet er slatt pa

— Ingen eller feil oppstart (f.eks. ved a fierne sikringen) og & kople det inn igjen.

— Temperaturfgler er defekt

— Brudd eller kortslutning i overhetingssensor

— Feilmontert overopphetingssensor

— Brudd eller kortslutning i glgdestift

— Viftemotor er overbelastet eller blokkert
eller det har oppstatt kortslutning eller brudd

— Feil pa stremkretsen for doseringspumpe eller overopphetingsvernet
(kun i startfasen)

— Underspenning lavere enn 10,5 Volt eller overspenning hgyere enn
16 Volt og lenger enn 20 sekunder (for varmeapparat 12 Volt)

— Underspenning lavere enn 21 Volt eller overspenning hgyere enn
32 Volt og lenger enn 20 sekunder (for varmeapparat 24 Volt)

— Styringsenhet er defekt

— Overoppheting

— Flammevokter defekt (bensinvarmeapparat)

Ved overoppheting blir drivstofftilferselen avbrutt.

Apparatet fortsetter & ga en viss tid som ved manuell utkobling.

Etter etterlgpstiden befinner styringsapparatet seg i feillasingsmodus.
Overoppheting indikeres ved at driftsindikatoren blinker 10 ganger.

Utbedre arsaken til feilen.

For & frigi feillasing, sla apparatet kort (minst 2 sekunder) av- og
pa igjen.
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Air Top 2000 ST

Feilutkobling

14.1. Angivelse av feilkoder

MERK:

Dersom man har betjeningselement, vil en feil i varmeapparatet
signaliseres ved at kontrollampen for paslatt apparat/feilkode, blinker.
Etter 5 raske blink angis feilkoden ved hjelp av et antall blink som
tilsvarer tallene i fglgende tabell:

Ved bruk av kombiur vises etter at en feil er oppstatt, en feilmelding i
displayet for kombiuret: Ved anvendelse av betjeningselementet, blir
feilnummeret angitt ved blinking i driftsindikatoren:
F 00 Feil pa styreenhet / galt parametersett /
feil pa kundebuss
F 01 Ingen start (etter to startforsgk) / ingen flammedannelse
F02 Flammeavbrudd (gjentatt >3)
F 03 Under- eller overspenning
F 04  For tidlig flammeregistrering
F 05 Flammebak (bensindrevet varmeapparat) brudd eller
kortslutning
F 06 Temperaturfgleravbrudd eller kortslutning
F 07  Brudd eller kortslutning i doseringspumpe
F 08 Brudd eller kortslutning i viftemotor
eller overbelastet eller blokkert
F 09 Brudd eller kortslutning i gladestift
F 10  Overoppheting Dermed blir varmeapparatet permanent sperret
F 11 Brudd eller kortslutning i overopphetingssensor
F 12  Varmeapparatsperre
F 14  Overhetingssensor feilmontert
F 15  Brudd i nominell verdigiver

71



Tekniske data

Air Top 2000 ST

15 Tekniske data

De tekniske data, med mindre ingen grenseverdier er angitt, skal forstas
som de vanlige toleransenegrensene for varmeapparater pa + 10% ved
en omgivelsestemperatur pa +20°C og ved nominell spenning og
nominelle betingelser.

15.1. Elektriske komponenter:
Styringsenhet, motor, doseringspumpe, gladelampe i forvalgsuret og
gledestift/ flammevokter er enten tilpasset 12 Volt eller 24 Volt.

Komponentene kombiurur, overopphetingssensor og temperaturfaler er
uavhengige av spenningen.

15.2. Drivstoff for Air Top 2000 ST B (bensin)
Som drivstoff bar man bruke drivstoff foreskrevet av produsenten av
kjgretayet.

15.3. Drivstoff for Air Top 2000 ST D (diesel/fyringsolje EL)

Som drivstoff bar man bruke dieseldrivstoff foreskrevet av produsenten
av kjgretayet. Ogsa fyringsolje klasse EL, men ikke fyringsolje klasse L,
kan brukes sa lenge oljen pa det norske markedet har en kvalitet som
tilfredstiller DIN 51603.

Ugunstige virkninger av additiver er ikke kjent.

Ved bruk av drivstoff fra kjgretayets drivstofftank, skal
blandingsforskriftene fra kjgreteyprodusenten fglges.

Ved overgang til frostsikkert drivstoff ma varmeapparatet settes i drift i
ca.15 minutter, slik at drivstoffsystemet blir fylt med det nye drivstoffet.

Apparatene Air Top 2000 ST D kan brukes med PME (biodiesel) som
tilfredsstiller DIN EN 14214.
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Air Top 2000 ST Tekniske data
Varmeapparat Drift Air Top 2000 ST B \ Air Top 2000 ST D
Typegodkjenning EMV e1*72/245%95/54*1085*00

Varmeapparat e1*2001/56*0022*00

E1* R122 00 0216™--

Utfarelse Luftvarmeapparat med fordampningsbrenner
Varmestrgm Reguleringsomrade 1,0 - 2,0 kW 0,9-2,0 kW
Drivstoff Bensin Diesel/PME
Drivstofforbruk Reguleringsomrade 0,1..0,2kg/h (0,14 .. 0,27 I/h) 0,1..0,21 kg/h (0,12 .. 0,24 I/h)
Nominell spenning 12 Volt 12/24 Volt
Driftsspenningsomrade 10,5 - 16 Volt 10,5-16/21 - 32 Volt
Nominelt effektforbruk Reguleringsomrade 14-29W
Tillatt omgivelsestemperatur:
Varmeapparat - Drift -40...+40 °C

- Lager -40... + 85 °C
Doseringspumpe: - - Drift -40...+20°C

- Lager -40...+ 85 °C
Betjeningselement- -Drift -40...+75°C

- Lager -40...+ 85 °C
Tillatt temperatur for innsugd brennluft -40...+ 20 °C
Innstillingomrade for innvendig temperatur |Reguleringsomrade +5...+35°C

Varmluftens stremningsvolum
ved vifteturtall

mot 0,5 mbar

maks. 93 m3/h
bei 4750 o/min

CO, i avgassen (tillatt funksjonsomrade)

1kW
2 kW

5,0..8,0 5,0..8,0
9,0..125 9,0..12,5

Varmeapparatets dimensjoner

Lengde 311 £ 2 mm
Bredde 120 + 1 mm
Hoyde 121 £ 1 mm

Vekt

2,6 kg
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Utforelse

Air Top 2000 ST

16 Utforelse

Air Top 2000 ST-B (Bensin)

Luftvarmeapparat for drivstoff bensin (12 Volt)

Air Top 2000 ST-D (Diesel)

Luftvarmeapparat for drivstoff "diesel/fyringsolje EL" (12 eller 24 Volt)
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Air Top 2000 ST Boresjablong

17 Boresjablong
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i omrade for tetningen: 1mm

Bilde 34: Boresjablong
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Boresjablong

Air Top 2000 ST
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Air Top 2000 ST

HopMbI 1 npaBuna MoHTaxa

1 Hopmbl 1 npaBuna MoHTaxa

1.1. Hopwmbl 1 npaBuna MoHTaxa

Otonutenu Air Top 2000 ST nmetoT cepTudmrkaTbl COOTBETCTBUS
n3genuns TpeboBaHnam ampektns 72/245/EWG (anekTpoMarHutHas
coBmecTumocTb), 2001/56/EG (otonnexune) n ECE R122 co
cnepyoLWYMN HoMepamu:

e1*72/245*95/54*1085*00
e1*2001/56*0022*00
E1*R122 00 0216*--

Mpu MoHTaxe crieayeT, npexae BCEro, BbINOMHSTL ONpeaeneHus B
npunoxenun VIl k gupektmee 2001/56/EG, a Takke Yactb 2
npunoxenue 7 k gupektnee ECE R122.

NMPUMEYAHMUE:

Bce TpeboBaHusA, cogepxawmecs B 3TUX AOKYMEHTax, ABNAIOTCA
obsi3aTenbHbIMU ANSA BbINONHEHUS B COOTBETCTBUMU C AUPEKTUBOWN
EC 70/156/EWG. B cTpaHax, rae oTCyTCTBYIOT cneuunanbHbie
HOpPMaTUBHbIE OKYMEHTbI, cobniogeHne TpeboBaHUN 3TUX
OVPEKTUB ABNSAETCA Takke o6A3aTenbHbIM!

BHUMAHUE:

Mpy HecobnOAEHUN MHCTPYKLIMKU MO MOHTaXy U NPUBEAEHHBIX B HEW
ykasaHui dpupma Webasto He HeceT HMKaKon OTBETCTBEHHOCTU. TO Xe
caMoe KacaeTcsl NPOBeAEHMS PEMOHTa CneLuanucToM, He UMEKLLNM
OOIMKHONM KBanudmrKaumm, 1 peMoHTa C UCMOSb30BaHEM
HEOpUrMHanbHbIX 3anacHbIX YacTen, He MONyYNBLUMX pa3peLleHne
usrotoButensi. CrieiCTBMEM 3TOrO SIBMSIETCS NpeKpaLleHne AencTBus
cepTudumkaTa COOTBETCTBMA oTONUTENS, a Takke Obwezo dornycka K
aKcnnyamauyuu / cepmugpukama coomeemcmeusi EG/ECE.

(MepeBopa Bbiaepxkn s aupektuBbl 2001/56/EG, npunoxeHue Vil n
ECE R122, yactb 2 u npunoxeHue 7)

1.7.1./ 7.1. BusyanbHasa nHaukauus B none 3peHunsi nonb3oBarens
[OMKHA YETKO MokasblBaTb, BKIHOYEH UMW BbIKIIOYEH OTOMUTENb.

2./5.3. TpeboBaHNA K MOHTaXy Ha TPAHCMOPTHOM cpeAcTBe
2.1./5.3.1. O6nacTtb gericTBuA / obnactb NpMMeHeHus

2.1.1./5.3.1.1. C yyeTom nHcopmaLun, npusegeHHoON B pasgene 2.1.2
/5.3.1.2 otonuTenbHble Npnbopsbl, paboTatoLime OT CXKUraHust ToNMea,
AOIMKHBI yCTaHaBnNMBaTbCs Npu cobnogeHnn TpebosaHmnii 3Toro
NPUNOXeHUsI/NyHKTa.

2.1.2./5.3.1.2. Ansa TpaHcnopTHbIX cpeacTs knacca O (npuuensl) ¢
oTonuTensamu, paboTarLwyMmn Ha XUOKOM TONMBE, UCXOAAT U3 TOTO,
4YTO TPaHCMOPTHbIE CPEACTBA COOTBETCTBYHOT TpeboBaHMSIM 3TOrO
npunoxexus/pasgena.

2.2./5.3.2. PacnonoxeHue otonutens

2.2.1. OnemeHTbl KOHCTPYKLMK 1 Apyrne npnbopbl BGNu3n otonutens
[OMKHbI ObIThb 3aLLMLLEHbI OT YPE3MEPHOTO BO3AEWCTBUSA Tenna u
BO3MOXHOTO 3arpsi3HEHNS TOMNVBOM UM MACIOM.

2.2.2./5.3.2.2. OtonutenbHbIn NpMbop, paboTarLLmin Ha XNAKOM
TONNMBE, He AOMKEH NPeacTaBnNsATL ONacHOCTY BO3HUKHOBEHWS Noxapa
npu neperpese. 310 TpeboBaHWE CYNTAETCS BbINONMHEHHbLIM, €Cn
BblAEpPXMBaETCa JOCTaTOMHOE PaccTosiHMe OT npnbopa Ao Bcex
OKpY>KaroLmx ero NpegmeToB, ecnu obecneveHa Heobxoavmasi
BEHTUNALMSA, @ Takke eCrnv NCMOoMb3YTCS OrHeynopHble matepuansl
UV TeNnOoBble 3KPaHbI.

2.2.3./5.3.2.3. B TpaHcnopTHbIX cpeacTBax knacca M2 n M3 otonutens
Henb3s1 ycTaHaBnNMBaTh B NOMELLEHUM AN naccaxupos. Ho
paspeluaeTcs yCTaHOBKa OTOMUTENS B MITOTHO 3aKPbITOM SLLMKE,
KOTOPbI COOTBETCTBYET TpeboBaHUAM pasfena 2.2.2. / nyHkra 5.3.2.2.
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HopMbI 1 npaBuna MoHTaxa

Air Top 2000 ST

2.2.4./5.3.2.4. Tabnuuky B COOTBETCTBUM C pa3genom 1.4 /
npunoxenuem 7 / nyHkTom 1.4 (3aBogckas Tabnuyka) unu ee Konuo
(Hy>XHO pa3mMecTuTb Tak, YToBbl OHa Nerko YnTanacb npu
yCTaHOBNEHHOM B aBTOMOGUMb oTONMUTENeE.

2.2.5./5.3.2.5. MNpwn pa3meLLeHn OTONUTENSA HYXXHO NPEAnpPUHATL BCe
Mepbl AN CHUXEHWUSA OMAaCHOCTW TPaBMVUPOBAHWA MIOAEN UNn
NoBpPEeXAeHNs NepeBo3nMbIX NPEAMETOB.

2.3./5.3.3. Mogaya Tonnuea

2.3.1./5.3.3.1. TonnMBo3anvBHas roprioBMHa He J0MKHa HaxoauTbCH B
naccaxupckom otaeneHun. OHa JoMmKHA UMETb NITOTHO
3aKpbIBAOLLYIOCS KPbILLKY, MCKIOYAIOLLYI0 YTEUKY TOMnuBea.
2.3.2./5.3.3.2. B otonutensax, paboTtatoLwmx Ha X1aKoM TONMMBE, C
pasgenbHON nogaden Tonnmea Ans TPAHCNOPTHOIO CPEACTBa U
oTonuTensi, HeobxoaMMo YeTKo 0003HAUUTL BUA TOMNSIMBA U 3aNTUBHYIO
rOproBUHY.

2.3.3./5.3.3.3. Ha 3an1BHOI ropnioBrHe HYXHO 3aKpenuTb Tabnuuky ¢
npegynpexaeHmeM o HeobxoAMMOCTU BbIKMKOYUTE OTONWUTENb Nepes
3anpaskol TonnueoM. HeobxoamMmMo Takxke BbINOMHATb
COOTBETCTBYHOLLME PEKOMEHAALMN, COOEPKALLMECH B MHCTPYKLUMM NO
3KCnyaTauun, NpeaocTaBnsieMon U3roOTOBUTENEM.

2.4./5.3.4. Cucrtema Bbinycka oTpaboTaHHbIX ra3oB

2.4.1./5.3.4.1. Bbixog oTpaboTaHHbIX ra30B HYXKHO pacronaratb Takum
o6pa3som, YToObI He JonycKaTb UX MPOHWKHOBEHWNS BO BHYTPEHHME
NoMeLLeHNsl TPaHCMOPTHOO CPeACTBa Yepesd MPUTOYHYI0 BEHTUMALMIO,
OTBEPCTUS ANs BXOAA TEMMOro BO3AyXa v Yepes okHa.

2.5./5.3.5. MNogaya Bo3gyxa Ans CXXUraHusi Tonnmea

2.5.1./5.3.5.1. Bo3gyx Ans cxxuraHuns TOMNnvea B OTONUTENE He JOSMKEH
3abupaTbCsi U3 BHYTPEHHMX MOMELLEHUIA, B KOTOPbIX MOTYT HAaXOAUTLCS
noau.

2.5.2./5.3.5.2. BxogHoe oTBepcTMe AOMKHO ObiTb PAcnoNOXeHo Mnu
3aLyMLLEHO Takum 06pa3om, YTOObI ero HEBO3MOXHO ObINO NepekpbITh
Kakumun-nnbo npegmeTamu.
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2.6./5.3.6. 3a6op HarpeBaemoro Bo3gyxa

2.6.1./5.3.6.1. HarpeBaemblIii BO34yX OOMKEH 3abupaThbCs € ynuLbl Unu
13 BHYTPEHHEro NpoCcTpaHCcTBa aBTomMobuns. Bo3gyx aomkeH bbb
YUCTBIM N HE COAepXKaTb BbIXIOMHbIE ra3bl ABUraTtens, otpaboTaHHble
rasbl OTONWUTENSI UMW APYTMX UCTOYHUKOB B TPAHCTNIOPTHOM CpPEefCTBe.
2.6.2./5.3.6.2. Ha Bxoae gomkHa bbITb yCTaHOBMEHa peLueTka unm
gpyroe noaxogsiiee 3aluTHOe YCTPONCTBO.

2.7.15.3.7. Bbixoa HarpeToro Bo3ayxa

2.7.1./5.3.7.1. KaHanbl HarpeToro Bo3ayxa BHyTpy aBToMo6uns
[OMKHBI BbITb CMOHTVPOBAHbI UMK 3aLUMLLEHbI Tak, YTOObI MPK KacaHum
OHV He NMPeACTaBnAnM ONacHOCTN TPaBMUPOBAHNS NOAeN Unn
NOBPEXAEHUN.

2.7.2.15.3.7.2. BblxogHoe 0TBEpPCTME AOSMKHO ObITh PacronoXeHo unm
3alMLLEHO Takum 06pa3om, YTOObl ero HEBO3MOXHO BbINIo NepekpbITh
Kakumn-nnbo npegmeTamu.

2.8./5.3.8.1. ABTOMaTHM4eckasa paboTta oronuTtens

Mpu BbIKNIOYEHUN ABUraTeNs OTONUTENb JOMKEH aBTOMAaTUYeCKU
OTKMIUNTBLCS, U B TedeHne 5 cekyHA AOMKHa NpekpaTuTbesa nogada
Tonnvea. Ecnu akTMBEH pexnuM pyyHOro ynpasrieHus, TO OTONUTENb
MOXET 0CTaBaTbCsl BKIMOYEHHBIM.

NMPUMEYAHMUE:

B otnnume ot nyHkTa 2.2.3./5.3.2.3. Takke B TPAHCMOPTHbIX CPEACTBAX
knacca M1 un N otonuTenb HeMNb3s yCTaHaBNMBaTb B MOMELLEHUN Ans
naccaxuvpoB. Ho paspeluaeTcs yctaHoBKa OTONUTENS B NOTHO
3aKpbITOM SILLMKE, KOTOPbIA COOTBETCTBYET TpeboBaHUsIM pasgena
2.2.2./ nyHkta 5.3.2.22.2.2./5.3.2.2.



Air Top 2000 ST

HopMbI 1 npaBuna MoHTaxa

(MepeBopa Bbigepxkn s gupektusbl 2001/56/EG, npunoxeHue IX)

3. TexHuYeckue TpeGOBaHUA K MOHTaXy oTonuTenen Ha
TPaHCNOPTHbLIX CpeACTBaXx, NpeAHa3Ha4YeHHbIX ANsi NepeBO3KN
onacHbIX rpy30B (npunoxeHue 9)

3.1. O6wume Tpe6oBaHus (TpaHcnopTHbIe cpeacTBa EX/II, EX/III, AT,
FL n OX)

3.1.1. OtonuTenbHble Npubopbl, paboTatoLme OT CXKUraHus TonNnmea, n
KaHanbl 0TBofAa OTpaboTaHHbIX ra30B AOIKHbI ObITb YCTPOEHS!,
pacnonoXeHbl, 3aLULLEHbI UMW YKPbITbI Tak, YTOObI UCKMKOYUTL No6on
pYCK HarpeBa 1nn BocniaMeHeHus rpy3a. 3To ycrnoBume cyMTaeTcs
BbIMOSTHEHHbIM, ECINN TONNMBHbI 6ak 1 cuctema oTBoAa OTPaboTaHHbIX
rasoB npubopa cooTBeTCTBYOT TpeboBaHuam nn. 3.1.1.1. 1 3.1.1.2. Otn
TpeboBaHWUsi OMKHbI BbINMOMHATLCS HAa BCEM TPAHCMOPTHOM CpeacTae.

3.1.1.1. TonnueHble Bakn AN nogayun TONMBa B OTONUTENb AOIMKHbI
yOOBMNETBOPATL criegyrowmnm TpeboBaHnsaM:

a) B cnyyae yTeuku TONNMMBO AOMMKHO BbiTEKaTb Ha 3eMI0, He
conpukacasiCb € ropsiyMmm NOBEPXHOCTSIMM aBTOMOOUNA Unn
rpy3om.

b) TonnueHble 6akn ons 6eH3nHa JOMKHbI UMETH
ncKporacuTernb UNN repMeTUYHbIA 3aMOK Ha 3arMBHOWM
ropfoBUHE.

3.1.1.2. Cuctema oTBOAA M KaHanbl 0TpaboTaHHbIX ra3oB AOMKHbI ObITb
pacnonoXxeHbl UMK 3aLuLLeHbl Tak, YToObl He AOMYCTUTL OMACHOro
HarpeBa unu BocnnamMeHeHusi rpysa. KaHanel cuctemsl otBoAa
oTpaboTaHHbIX ra3oB, NPOXOASLLME HENOCPEACTBEHHO MO TOMMUBHBLIM
6akom (C An3enbHbIM TOMMNBOM) AOMKHBI HAXOAWUTHLCS OT HEro Ha
paccTosHun He meHee 100 MM 1nn JOMKHbI BbITb OTFTOPOXEHbI
TensoBbIM 3KPaHOM.

3.1.2. OTonuTenbHbIV NpMbop, paboTatoLwmi OT CXUraHus TONMYBA,
[OIMKEH BKIYaTHCS TONbKO BPYy4YHY0. ABTOMAaTUYECKOe BKIHOYEHME OT
nporpaMMupyemMoro perne 3anpeLiaeTcs.

3.2. TpaHcnopTHble cpeactBa EX/II n EX/III

He ponyckaeTtcsa npumeHeHne oTonuTenbHbIX Npubopos, paboTatowmnx
Ha razoobpa3Hom Tonnuee.

3.3. TpaHcnopTHbIie cpeacTBa FL

3.3.1. BblkntoueHne oTonuTenbHbIX NpMbopoB, paboTatoLwmx ot
CXWraHusl TOMMMBA, AOMMKHO OCYLLECTBAATLCSH, KaKk MUHUMYM,
npuBEAEHHbIMK Aanee cnocobamu:

a) OTkntoveHne Bpy4Hyto B kabuHe BoguTens.

b) Mpw BbIkNtoYeHUN ABUraTens asToMobuns. B aTom cnyyae
BOAMTESNb MOXET BKITHOYUTL OTONUTENb BPYYHYIO.

c) MNpw BkMHOYEHMN BCTPOEHHOTO NogaroLlero Hacoca B
aBTOMOOUNE AN BbIrPY3KW ONacHbIX rPy3oB.
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MNpumeHeHne oTonutenen Air Top 2000 ST

2 MpumeHeHue oTonuTenen

OTtonutenn Webasto Air Top 2000 ST npeaHasHayeHb!

— pans oborpea kabwH, cyaoB, rpy3oBbIX aBToOMobunen,
MUKPOaBTOBYCOB, aBTOYProHOB, MALLUWNH CKOPOW MOMOLLM U
Kemnepos

— [ANs pa3aMopaXvBaHWUA CTekon B aBTomobune.

Otonutenu paGoTaloT He3aBUCUMO OT ABUraTernsi aBTomobuns u
NoAKIIOYAOTCA K TONMMBHOMY 6aKy 1 aNeKTPUYECKON cucTeme
TPaHCMOPTHOro CpeacTea.

Bo3moxHO ncnonb3oBaHve B aBTOMOOUISIX C BOASHBIM U BO34YyLUHbIM
oxnaxageHuem asuratena.

BanpeluaeTcs 06orpes OnacHbIX rpy3oB.
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Air Top 2000 ST

MoHTax

3

MoHTax

BHUMAHUE:
Cobntogaiite TpeboBaHNA K MOHTaXy OTonuTEnNe, NpUBeAeHHbIe Ha

ctp. 1 1 2. Npwn ycTaHOBKe OTONUTENSA Ha TPAHCNOPTHbIE CPEACTBa,
nepeBo3siLLye onacHble rpy3bl, He06X0AMMO AONOMHUTENBHO

BbINOMHSATL AencTBytowme TpeboBaHus ADR.

3anpellaertcs akcnnyatauusi otonuTens 6e3 Kpbilwky 6noka

ynpaBneHus (3To BeAeT K neperpesy oTonuTens).

3.1.

MoHTax Air Top 2000 ST
NMPUMEYAHMUE:

YuuTbiBaiiTe peasbHble YCIoBUA MOHTaXa Ans pasfuyHbIX TUNOB
aBTomobunei.

3.2,

MecTo ycTaHOBKM
OTonuTenb MoXeT ObITb CMOHTVPOBAH KakK BHYTPW, TaK U CHAPYXu

aBToMobuns.

Mpu HapyXHOM MOHTa)Ke OTONWUTENb AOSKEH GblTb YCTAHOBIIEH B 30HE,

3aLLUMLLEHHON OT BOAb! U FPS3N.
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Bxog HarpeBaemoro Bo3gyxa
Bbixopa HarpeToro Bosgyxa
Bxop Bo3gyxa ons ropeHusi
Bbixop oTpaboTaHHbIX ra3oB
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130 —
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Eu% 29

> 20 > 20
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_l
MNopaya Tonnuea

Heobxognmoe nNpocTpaHCTBO Nepes BXOAOM HarpeBaemMoro
BO3AyXa

HeobxoarMoe npocTpaHCcTBO Arst AeMOHTaxa npubopa
BbiBog kabens (Ha BbIOOp: cnpasa unu cnesa)

—

Puc.1:

Pa3mepbl otonutens
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MoHTax

Air Top 2000 ST

OtonuTenb AomkeH BbITb CMOHTUPOBAH Tak, YToBbl B HEro He nonana
BOAA NpW NPeofoneHN aBTOMOGUNEM AOMYCTUMBIX AT HEFO BOAHbIX
nperpag.

Mpy MOHTaxe BHYTPW aBTOMOGUISI, OTBEPCTYUS AJ1s POXOAA LUTYLEPOB
noaayun Boayxa Ans ropeHust, Bblxoaa oTpaboTaHHbIX ra3oB 1 TPYGKu
noaayu TonmBa AOIKHbI ObiTb YNNOTHEHLI. [nsi 3TOro Hy>HO
MCMNOnb30BaTh NOCTaBIISIEMbIE C OTONUTENEM YNIIOTHEHUS (CM. puc. 4).
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Puc.3: PacnonoxeHue oTBepcTUi

Puc.2: PekomeHOyeMmble MOHTaXHbI€ NOJNIOXEHUA AU3ENTbHOTO

oTonutens

BeHanHoBbIE oTONMTENM pekomMeHayeTCAa yCTaHaBnmBaTb Tak, 4YTOObI
I'Iany60K BbIxoAa 0Tpa6OTaHHbIX rasos Obin pacnonoxeH BepTukanbHO
BHU3.

3.3. MoHTax otonutens
lankn M6 npun moHTaxe otonutens Air Top 2000 ST HyxHO 3aTarnsaTb
C MOMEHTOM 6 Hm +1 Hwm.

YcTaHOBOYHbIE pa3mepbl U HeobxoaMmoe CBOGOAHOE NMPOCTPaHCTBO
AN NPOBeAeHNs TEXHNYECKOro 0bCnyXmBaHWs NpuBeaeHsb! Ha
MOHTaXXHOM YepTexe (puc. 1). He gonyckaercs npesbiiaTb
npuBefeHHbIe 30€eCh YrIbl HAaknoHa otonuTens (puc. 2).

Mexay oTonuTenem 1 Kky3oBoM aBTOMOGUIS HYXHO YCTaHOBUTb
ynnotHeHue (puc. 4). Mpu kaxxaoM MOHTaxe oTonuTens cnegyet
ycTaHaBnUBaTb HOBOE YNIOTHEHUE. [TOBEPXHOCTb, Ha KOTOPYHO
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Puc.4: YnnortHeHue

yCTaHaBnNMBaeTcsl OTONUTENb, AOMMKHA ObITb PpOBHOW. Ha dupme
Webasto moxHOo nprnobpectu cneuuanbHblil MHCTPYMEHT Ans
NpOCBEPNMBaHUS OTBEPCTUN U NS BbipaBHUBaHUSA (ecnu TpebyeTcs)
OMOPHOW NOBEPXHOCTU. YNNOTHEHNE MOXET KOMMEHCUPOBaTb
HEPOBHOCTW pa3MepoM Makcumym 1 mm.



Air Top 2000 ST

MoHTax

BHUMAHUE:

Mocne moHTaxa npoBepbTe, YTOGLI KOPNYC HU C YEM He conpurKacancsi.

HeBbinonHeHne atoro TpGGOBaHVIH MOXET NpUBECTU K 3aKNNHNBAHUIO
BEHTUNATOPa HarpeesaemMoro Bosayxa.

OcTtaBbTe cBO60AHOE NPOCTPaHCTBO!

\
N Hle

T

Puc.5: MoHTax
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3aBoackana Tabnuuka

Air Top 2000 ST

4 3aBoackasi Tabnuyka

3aBopckas Tabrnuyka JomKHa HaxoOuTbCs B 3aLLMLLEHHOM OT
BO3MOXHbIX NOBPEXAEHW MecTe. OHa [omkHa BbiTb XOpOLLIO BUAHA
npy CMOHTUPOBAHHOM OTOMNMTENE (MOXHO MCMONb30BaTh TAKKE KOMUI0
Tabnuykm).

Ha 3aBopckon Tabnuyke yaanute HeHyxxHble umdpbl B 0603Ha4YeHn
roga.
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Air Top 2000 ST Mpumep ycTaHOBKM oTONUTENS

5 [MNpumep ycTaHOBKM oTONUTENA

TemnepaTypHbIn NepeknioyaTens

OtonuTensb

HosupytoLmin Hacoc

TonnuBHbIN UNLTP (AoNoNHUTENBHOE 060PYAOBaHUE)
3abop Tonnuea

MmywwuTens (gononHuTensHoe obopynoBaHune)
MpepoxpaxuTtens

NOoO OO WN =

MakcumanbHO JonyCTUMbIN
YPOBEHb BOAbI NpU
npeoaorneHn BoaHbIX nperpag

Puc.6: [Npumep ycTaHOBKM OTONUTENSA C peuUpKynsiumen sosagyxa
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Cucrtema oborpeBa

Air Top 2000 ST

6 Cwucrtema oborpeBa

NMPUMEYAHMUE:
3anpeLLaeTcsi NOAKMOYEHNE OTONMUTENS B BEHTUMNSILMOHHYIO CUCTEMY
TPaHCMOPTHOro CpeacTea.

[onyckaeTcs kak pexvm ¢ peumpKynsiunen Bo3ayxa BHYTpU
aBTOMOOMISA, Tak U ¢ 3a6OPOM Hapy>XHOro Bo3dyxa Ans oborpesa.

Mpu 3a6Gope Hapy>XHOro BO3AyXa OH AOMKEH NocTynaTth 13
NPOCTPaHCTBA, 3alLMLLEHHOTO OT BpbI3r U rPsi3v, U B HETO He A0IKHa
nonagarb BoAa Npu NpeogoneHn aBToMoomnem 4onycTuMbIX 4151 HEro
BOAHbIX Nperpag.

NPUMEYAHME:
Mpwu 3abope Hapy>XHOro BO3ayXa HY>KHO YCTaHOBWTb OTAENbHbIN AaT4mnKk
Temneparypsl.

BHyTpw Grioka ynpaBneHusi yCTaHOBNEH AaTuynK TeMnepaTypbl, KOTOPbIii
paboTaeT B COEQUHEHUN C OpraHOM YNpPaBneHUsl B 3aBUCUMOCTH OT
TemnepaTypbl BCacbiBAEMOro Bo3ayxa v NonoXeHWst TemnepaTypHoro
repeknoyaTensi B COOTBETCTBYIOLLEM AMana3oHe
TennonponssoanTernibHocTM. OTonuTenbHash MOLHOCTb perynupyeTcsi
Takum o6pasom, YTo nocre GbICTPOro AOCTUXKEHUS 3adaHHON
TemnepaTypbl BHyTPM aBTOMOGUNS OHa NOAAEPKMBAETCS Ha 3a4aHHOM
YpOBHE.

BHyTpeHHUIA AnameTp rmaBHOro KaHarna HarpeToro Bo3gyxa A0SmKeH
cocTaBnaTb 60 Mm.

NMPUMEYAHMUE:

[lns KkaHanoB HarpeToro Bo3gyxa MOryT UCMOfb30BaTbCs TOMbKO
mMaTepwuarnbl C TEPMOCTOMKOCTbIO He MeHee 130°. OTBepcTue BbIxoda
HarpeToro Bo3gyxa Hy>HO pacnonoXuTb Takum 06pa3om, 4ToObl BO3ayX
He nonajgan Ha YacTu, He YCTOMNYMBbIE K BO3AENCTBUIO NMOBbLILLEHHON
Temneparypbl.
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BHMMAHMUE:

B TpaHcnopTHLIX cpeacTBax A5 NepeBo3kun Noaen BbIxogHoe
OTBEpPCTME HArpeToro BO3ayxa AOMKHO ObITb PAcnonoXeHo Tak, YToobI
paccTosiHue o Yernoseka 6bino He meHee 20 cMm.

MakcmmanbHbIn nepenag AaeneHns mexay CTopoHaMu BCacbiBaHUA U
HarHeTaHusi B KaHanax oTonUTEeNbHON CUCTEMbI:

Air Top 2000 ST 1,5 rMa

1 rfa = 1 m6ap = 10 mm BogHoro ctonba.

Mpwu KaXXOoM BKIOYEHUM OTOMUTENb aBTOMaTUYECKM NpoBepsieT
BHYTPEHHee MoBblLLeHne TeMnepaTypbl. Ecnv Temnepatypa
NpeBbILWAET 3a4aHHyto rpaHunLy, TO CTapT OTMEHSIETCS], U NOCTynaeT
coobLueHne 06 owmnbke F10. [ins obecneveHnsi ctabunbHom paboTbl
OTONUTENS HY>XHO CHU3WUTb a3poAUHaMUYECcKOe CONPOTUBIEHVE
CUCTEMbI KaHaNoB HarpeToro Bo3ayxa.

LLnaHr onsa HarpeToro Bo3gyxa AOMMKEH OblTb 3akpenneH B Mectax
coeauHEHUN.

Ecnun otonuTens pabotaet ¢ peumpkynsument Bo3gyxa 6e3 Bo3ayLUHbIX
KaHarnos, To cnenyeT n3beratb NepeTekaHns NOTOKa HAarpeToro Bo3ayxa
B BO37yx03abopHOe 0TBepCTME OTONUTENS.

) *

Bxopa u Bbixoa HarpeToro Bosayxa

Puc.7:



Air Top 2000 ST

Cucrema oborpeBa

BHUMAHMUE:

Mpn paboTe 6e3 WwnaHra Ans BCacblBaHUS HarpeBaemMoro Bo3ayxa
HY’>KHO 06513aTenNbHO YCTAaHOBUTL PELLETKY Ha BXOAE BCAChIBAEMOro
BO34yXxa, KOToOpasi BXOAWUT B KOMMMEKT noctaeku!

NPUMEYAHMUE:

MpoBepkTe, YTOOLI:

— BO34yX OT CUCTEMbI OTOMMEHUsI aBTOMOGUNS He nocTynan Bo
BXO[JHOE OTBEPCTME OTOMUTENS

— BO3[yX M3 BbIXOQHOIO OTBEPCTUS CaMOro OTONUTENS HE NocTynan B
€ero BXogHoe oTBepcTue (puc. 7)

Puc.8: PelweTka Ha Bxoae BcacbiBaeMoro Bosgyxa

Mpw ncnonb3oBaHNM MOHTaXHOTO KOPMyca BbIXOAHOE OTBEpCTME
[OMKHO GbIThb YNNOTHEHO TakuM 06pa3om, 4Tobbl B caM Kopnyc He
nocTynarn ropsiunin BO3ayx.

6.1. OTAenbHbLIM AaTYMK TeMnepaTypbl
OTaenbHbIN AaTyuk TeMnepaTypbl pEKOMEHAYETCA yCTaHaBNUBaTh Mpu
paboTe oTtonuTens ¢ 3a6opoM Hapy>HOro Bo3ayxa.

6.1.1. YcTaHoOBKa oTAeNbLHOro AaTyvMKa TeMmnepaTtypbl
OTAenbHbIN 4aTynK TemnepaTypbl HY)XXHO YCTaHaBNnBaTb Ha CPeaHen
BbICOTE B kKabuHe aBTOMOGUISI Ha BEPTMKArNbHON NOBEPXHOCTM B
oborpeBaemoii 30He.

Jatumk TemnepaTtypbl He [OMmKeH

— nonapaaTb HeMocpeaCTBEHHO B MOTOK HarpeToro Bosayxa (ot
CUCTEMbI OTOMMEHNUS aBTOMOBUNS UK OT OTOMUTENS).

— HaxoamTbcs BONM3M MCTOYHUKOB Terna (Hanpumep, oT CUCTEMBI
oTONMeHns aBTomobuns).

— HaxoAMUTbCSs B 30HE MPSIMbIX COMHEYHbIX Nyyeit (Hanpumep, okomno
naHenu npubopos).

— 3aKpbIBaTbCS 3aHABECKOW UNW YeM-TMBO aHarorMyHbIM.
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Cucrtema nogauum Tonnmea Air Top 2000 ST

7 Cucrtema nogauum Tonnmsa

Tonnueo 3abupaeTcs U3 TonnmMeHoro 6aka aBToMo6UNsa UK 13
otaenbsHoro 6aka. [laHHbIe No AonyCcTYMOMY AaBIEHUIO B MecTe oTbopa

T

TonnMBa NpuBefeHsbl Ha puc. 9. .
[onycTtnmas BbicoTa noaayn Mpwn makcumanbHoO q E
Tonnuea H (m) [OMNYCTUMOM U30bLITOYHOM ;\\\
pasneHun (6ap) B
TonnuBonpoBoae max.3m
0,00 0,2 2
1,00 o 0l T [
ig2mm
2,00 0,03 - T
HonycTtumas BbicoTa Mpwn makcumanbHoO i@2mm
BcacblBaHus Tonnuea S (M) [OMNyCTMMOM pa3pexeHum = H
(6ap) B TONnnuBHOM Gake
0,00 -0,10 |:,|]
0,50 -0,06 °
g

1,00 -0,02 |
Tonbko ANa TPaHCNOPTHBIX CPeACTB, NEePEBO3ALUNX ONACHbIE PY3bi: S
Heobxoammo BbINOMHATL TpeboBaHns ADR k TonnmeHbIM 6akam,
Yyactb 9, pasgen 9.2.4.7. Iy +1,<10m
Ha 3an1BHOM roprioBUHE HYXHO 3aKpPenuTb Tabrinuky ¢ l1<1,2m
npeaynpexaeHnem o HeobxoaMMOCTM BLIKMIOUUTL OTONMTENb nepen 1,<88m

3anpaBKoW TOMSIMBOM.

Puc.9: Cuctema nogauv Tonnuea

88



Air Top 2000 ST

Cucrtema nogaum Tonnmea

7.1. ABTOMOGUNM Cc KapGropaTopHbIM ABUraTenem

OT60p TONNMBa AOMKEH NPON3BOANTLCH TOMBKO Yepes creumanbHbIN
TOoNNMBO3abopHhI TpoHuk Webasto (cMm. puc. 10), pacnonaraembii
Kak MOXHO Gnvke K TonnueHOMY 6aky. Ero MOXHO NogknioumnTh B
noAaroLLyto Ny obpaTHYIo MMHMIO, MPKU 3TOM 0bpaTHas NMHWUA JOMMKHA
onyckaTbCsl NoYTK 4o AHa baka (cMm. puc. 11).

TPOMHWK HY>KHO YCTAHOBUTbL TakMm 06pa3om, YTOObI BO3AYLLUHbIE U
rasoBble Ny3blpbKM MOITIM CAMOCTOSITENBHO BbIXOAUTL B Hak (cM. puc. 10).

oT 6aka

\\

’%m

_ kABuratenio -
\ ///
K\
I

0-60°

K Ao3upyrLuiemy Hacocy

Puc.10: TpownHuk Webasto gnsa ot6opa Tonnuea

OT6op TONNMMBa He AOIMKEH OCYLLECTBIATLCS PSLOM C ABUraTenemM,
MOTOMY YTO B TOMSMBONPOBOAE W3-3a TENNOBOMO U3MYyYEHUs OT
ABuraTtensi MoryT 06pa3oBbiBaTbCS NapoBble NPOOKK, KOTopble BeayT K
c60siM B npoLecce ropeHus.

7.2. ABTOMOGMNMU, 0GOpPyAOBaHHbIE ABUraTENsIMUA C BMPbICKOM
TonnuBea

Mpu ycTaHoBKe oTONWUTENSA B aBTOMOGUNE, NMEIOLLMM ABUraTesb C

BMPbICKOM TOMMNMBa, HEOBXOAMMO OonpeaenuTb, rae pacnornoXeH

TOMNMBHbBIN HACcOC: BHYTPU U CHapyxu 6aka.

Ecnun TonnueHbIA HAaCOC HaXoAMTCS BHYTPK Baka, TO TOMMNBO MOXHO
3abupaTb TONbLKO U3 06PAaTHOM NIMHUK U TOMBKO Yepes
Tonnueo3abopHbI TpoHuk Webasto (cm. puc. 10), npu aTom o6paTHasi
TIMHUSI OMKHA AOXOANTL NOYTY Ao AHa Baka (MUHMManbHoe
paccTosiHue A0 AHa cM. Ha puc. 11). Ecnu oH He npumMeHsieTcs, To
MOXHO MCronb30BaTh Tonnuneo3abopHuk Webasto u3 6aka (cm. puc. 11,
121 13).

Ecnu TonnuBHbIM HAcOC pacnonoxeH BHe 6aka, TO MOAKMYeHMe K
TONNMBOMNPOBOAY MeXAY HacoCcoM M BakoM TakKe OOMMKHO
NPOV3BOAUTLCS TOMBKO C UCMOMb30BaHNEM TOMNNBO3abopHOro
TponHuka Webasto (cm. puc. 10).

7.3. ABTOMOOMNM C AU3eNbHbIMU ABUraTenaMmu

OT60p TONNMMBA AOMKEH OCYLLECTBNSATHCA U3 TONNMBHOTO Haka
aBTOMOOUNS Unn 13 oTaensHoro 6aka (cm. puc. 10, 11 1 12). MNpwn
oTAenbHOM oTbope TonnMBa UCKMYAETC BUSHWE AaBeHus.

OtBepcTue

% OTOT TONNMBO3abOPHMK
1cnosnb3yeTcs TOMNbKO A
MeTanM4ecknx TonnueHbIX 6akos

MuHMManbHoe paccTosHne 25 MM
l/

Puc.11: TonnuBo3a6opHuk Webasto u3 6aka
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Cucrtema nogauum Tonnmea

Air Top 2000 ST

/s

Mnactmaccosbin
TOMNMBHLIN Gak

5
|

YNnoTHuTensHoe
KOMbLIO

Puc.12: O160p TONNMBa U3 NnactMaccoBoro 6aka

(yepes cnmBHOe oTBEPCTHE)

TonnnBo3abopHuk 13 6aka

Apmatypa b6aka

YNnoTHUTENbHOE KOMbLIO

Puc.13: OT6op Tonnuea u3 nnacrtmaccoBoro 6aka

(4epes apmaTypy TOonnMBHOrO H6aka)
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NMPUMEYAHME:
Apmartypa TonnusHoro 6aka AormkHa ObiTb N3roTOBNEHA U3 CTanbHOro
nucral

7.4. TonnuBonpoBoAbl

[ins ToNNMBONPOBOAOB MOXHO MCMOMNbL30BaTh TOMLKO CTasbHbIE,
MefHble UK nnacTMaccosble TpyOku ns rmbkoro, CBETO- 1
TepmoycTonymsoro nonnamuga PA 11 unu PA 12 (hanpumep, Mecanyl
RWTL) B cootBeTtctBum ¢ DIN 73378.

Mockonbky He BCerga yaaeTcs NponoXuTb TONIMBONPOBOA, C
NOCTOSIHHBIM MOABEMOM, TO BHYTPEHHWUI AnameTp He A0IKeH
npesbILWaTh onpeaerneHHoe 3HadeHne. B Tonnmeonposogax ¢
BHYTPEHHUM AnameTpoMm 4 MM 1 Gonee ckannmeatoTCs Ny3blpbKu
BO3AyXa W rasa, YTo NPUBOAUT K HAPYLUEHWNIO MpoLecca ropeHns, ecnm
TONNMMBONPOBOAbI MPOBUCIN UM NPONOXEHBI C YKNOHOM BHM3. Ha puc.
9 npuBeaeHbl AVAaMETPbI, MPU KOTOPbIX He NpoucxoauT obpa3oBaHue
ny3bIPbKOB.

He [onycKaeTca npoknaaka tonaneonpoBoia OT 403MpYHoLero Hacoca
K OTONUTENH C YKIOHOM BHU3.

CB060AHO BUCSALLME TONNMMBOMNPOBOAL! AOMKHbI ObITh 3aKpenneHsbl,
4TO0bObI HE AOMYCTUTL NX NPOBUCaHMSA. TONMMBONPOBOAbI AOMKHbI
npoknagbIBaTbCs Tak, YToObl OHM ObINK 3aLLmLLEeHbl OT YAapoB KaMHel
1 TennoBoro Bo3aencTeus (0T BbiNyckHOro Tpybonposoaa
oTpaboTaHHbIX ra3os).

B mecTax coeauHeHuW TONNMBOMPOBOAOB UX HYXXHO 3aKpennaTb
XOMYTaMu A5 HENOABWKHOCTY.




Air Top 2000 ST

Cucrtema nogaum Tonnmea

7.41. CoepuHeHue 2 TPyGOK LINAHIOM

MpaBunbHoe coefnHeHVe ABYX TOMNMBHBLIX TPYBOOK LLNAHrOM nokasaHo
Ha puc. 14.

[NpoBepsinTe NNOTHOCTb COeaUHEHMIA!

HenpasunbHo ZZ=2

Air Top 2000 ST
12 B u 24 B - 6eH3uH n ausensb (¢ aemndepom)

Puc.14: CoepuHeHue TpyOoOK LWinaHrom

7.5. [o3upyowmn Hacoc

JosvpytoLmin Hacoc NpeacTaBnseT co6oi KOMBMHUPOBAHHYHO
NOAAOLLYI0, AO3MPYIOLLYIO 1 3anopHYto cuctemy. MNpu MoHTaxe
Oo3unpyroulero Hacoca A0 KHbI ObITb BbINOMHEHDI onpeneneHHble
TpeboBaHus (cM. puc. 9 u 15).

MecTo ycTaHoBKM

YKenaTenbHo ycTaHaBnMBaTb 403UPYHOLLMIA HACOC B NPOXNagHOM
mecTe. TemnepaTypa OKpyXatoLero Bo3ayxa BO BpeMs paboTbl He
JorkHa npesblwats + 20°C ans otonuTenen, paboTtarLmx Ha
OeHsunHe.

Jo3vpytoLLmin HacoC 1 TOMMNMBOMPOBOAbI HEMb3sS MOHTUMPOBATL B 30HE
TENSIOBOrO U3MyYeHUs OT ropsiumx Yactei asTomobuns. Mpu
Heo6X0AMMOCTH YCTaHOBWTE 3aLUMTy OT Tenna.

Puc.15: [Oosupyrowmn Hacoc DP2 / DP30.2
MoHTa)Hoe nornoxeHue

7.51. YcTaHoOBKa U KpenneHue

[lo3vpytoLLmMin HACOC HYXXHO KpenuTb Ha AeMndupyoLLen NogBecke.
MoHTaXHOe nonoXeHne orpaHNYMBaeTCs BapnaHTamm, nokasaHHbIMM
Ha puc. 15. B aTom cnyyae obecneunBaeTcs xopoluee
CcaMoCTOATeNbHOE yaaneHne Bosayxa.

[N npegoTeBpaLleHns KOppo3un ANs LUITEKePHOro coeanHeHns kabens
C [O3UPYHOLLMM HACOCOM HYXXHO NMPUMEHSTb TOSIbKO OpUrMHanbHbIE
aetanu dpmpmbl Webasto.
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Cucrtema nogauum Tonnmea

Air Top 2000 ST

7.6. TonnuBHbIA hUNbLTP

Mpwu paboTe ¢ 3arpA3HEHHBIM TOMMBOM MOXHO NMPUMEHSATb TOMbKO
dunstp Webasto, Homep ans 3akasa 487 171. Ero pekomeHayeTcs
yCTaHaBnMBaTb BePTUKalbHO, HO B KpalHEM Crly4ae BO3MOXHO U
ropu3oHTanbHOE NomnoxeHue (y4uTbiBaWiTe HanpaBrieHe NoToka).

Puc.16: TonnuBHbIN OUNLTP
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Air Top 2000 ST MNMopayva Bo3ayxa Ansi ropeHus

8 lNopayva Bo3ayxa Ans ropeHus

Bo3ayx Ans ropeHusi Hemnb3s 3abypaTb U3 NOMELLEHUIA, B KOTOPbIX
HaxoasTes noan. OTeepcTHe Ans 3abopa Bo3ayxa Ha ropeHue He
[OMKHO GbITb HaNpaBreHoO B CTOPOHY ABWMXEHUS. Ero HyxHO
pacrnonoxuTb Takum o6pasom, 4ToGbl B HEro He nonagana rpsisb.

NPUMEYAHME:
Mpu gnuHe wnaHra Ha BcacbiBaHuK < 0,6 M Hy>HO obsi3aTenbHO
YCTaHOBWTb FyLUMTENb LUYMA BXOASALLErNO BO3AyXa.

NMPUMEYAHUE:

3abop Bo3gyxa Ans ropeHusi OMKeH NPOU3BOAUTLCS MO OTAENbHOMY
KaHany, No BO3MOXHOCTU 13 NPOXJ1aAHOr0, 3aLUULLEHHOro OT BpbI3r
MecTa.

[Ins aTOro kaHana Henb3s UCMoNb30BaTb KaHan oTpaboTaHHbIX ra3os,
T.K. MHa4e BGyaet noBpexaeH kabenb 403MPYOLLEro HAacoca, KOTOPbIN
BbIXOAUT y LUTYLIepa BcacblBaHUsi BO34yXa Af1si FOPEHUS.

OTBepcTre Ans 3abopa Bo3gyxa Arsi FopeHUs He JOMKHO
pacnonaratbCsi Hxe A0NYyCTUMOro YPOBHS BOAbI NPY NPEOA0NEHNN
aBTOMOGUNEM BOAHLIX Nperpag.

JononHutenbHas UHcopMauus NpreegeHa B HOpMax U npaBunax
MOHTaxa.
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KaHan oTpaboTaHHbIX ra3oB Air Top 2000 ST

9 KaHan oTpaboTaHHbIX rasos

[lnsi kaHana oTpaGoTaHHbIX Fa30B HY)KHO UCMONB30BATh XECTkNE TPyGhl  [NyLLUTENb 0TPaGOTaHHBIX ra308 PEKOMEHAYETCS! yCTaHaBnmMeaTh
13 NErpoBaHHOI UNU HEMUIMPOBAHHON CTanu TOMLMHOI 1,0 MM 1Unu BGNW3M OT OTONUTENS.
Mbkue TpyGbl TOMBKO U3 NETMPOBAHHOMN CTanu. [onyckaeTcs Takke paboTa oTonuTens 6e3 rnyLuuTens.

Tpyba oTBOAa OTpaboTaHHbIX ra30B KPENUTCS K OTOMUTENO XOMYTOM.
[ononHutensHas nHopMaLmMs NpuBeaeHa B HoOpMax 1 npasuniax
MOHTaxa.

1A
[

Puc.17: ywwuTens oTpaboTaHHbIX ra3oB
HanpaeneHue noTtoka noboe

Puc.18: MywwuTtensb oTpaboTaHHbIX ra3oB ANns CyAoB
HanpaeneHne notoka n MOHTaXHOe nornoxexne moboe
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Air Top 2000 ST

Kanan nogauun BO3AyXa Ans ropeHnsa U KaHasn oreBoga OTpaGOTaHHbIX rasoB

10 Kanan nogauu Bo3gyxa Anf ropeHUs U KaHan oTBoAda oTpaboTaHHbIX ra3oB

O6a kaHana HyXHO NPoKnaabIBaTh C YKIOHOM BHW3 OT oTtonuTens. Ecnv
3TO HEBO3MOXHO, TO HY>KHO B CAMOW HWXKHEW TOUKe caenaTb OTBepcTme
w4 MM Oans cnuBa KoHAeHcaTa.

RS

Puc.19: He ponyckainTe obpaszoBaHusA KOHAeHcaTa

KaHanbl He 4omkHbI BbITh HanpasneHbl B CTOPOHY ABWXEHUA.

—
_>
_>_>
_>

Puc.20: BxogHble oTBEPCTUA He AOMXKHbI ObITb HaNpaBrieHbl B
CTOPOHY ABUXEHUSA

KaHarnbl Hy)HO pacnonoxuTb Takum 06pa3om, 4ToGbl Ha HUX He
nonagana rpsisb.

Puc.21: He ponyckaiTe 3arpsisHeHUs1 KaHanoB

BHUMAHMUE:

Mpu pacnonoxeHun Beixoga oTpaboTaHHbIX rasos, OTINYHOM OT
MOKa3aHHOro Ha puc. 22, CyLecTByeT ONacHOCTb BO3ropaHus!

CyMMapHas AnuvHa KaHara nogayu Bo3ayxa Ansi TOpeHns 1 KaHana
oTBoAa 0TPaboTaHHbIX ra3oB AOMKHA COCTaBNATb He Gonee:

C rnylwmTenem oTpaboTaHHbIX ra3oB: Makc. 2,0 M

6e3 rnywunTens otpaboTaHHbIX razoB:Makc. 5,0 m

NPUMEYAHME:

Mpu gnuHe kaHana oTpaboTaHHbIX ra3oB 6onee 2 M ero HyXXHO
M305IMpoBaTh, YTOGbI HE JONYCTUTbL CHWKEHWS TEMMEpaTypbl HUXe
TOYKM POChI.

BHyTpeHHUI gnameTp KaHanos:

Kanan Bosgyxa ons ropeHus: 22 mm

KaHan oTpaboTaHHbIX ra3oB (MeTannmM4yeckuin): 22 mm
HavmeHbLumn paguyc nsrmba: 50 mm

Cymma yrnos maruba:
KaHan Bo3ayxa onst ropeHusi:makc. 270°
KaHan oTpaboTaHHbIX ra3oB: Makc. 270°.
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KanHan nopgauv Bo3ayxa Ans ropeHusi U KaHan oTBoAa oTpaboTaHHbIX ra3oB Air Top 2000 ST

[Onsa narmba nog yrnom 90° + 10° kpenneHwe crneayeT pacnonaratb
Ha paccTosiHum He 6onee 150 MM OT KoHL@ TpyObl OTpaboTaHHbIX
rasos.

OTpaboTaHHble rasbl AOMKHbI BbIXOAUTb
npvMepHo BepTukanbHo: 90° + 10°

Puc.22: Bbixop oTpaGoTaHHbIX rasos
MoHTaxHoe nonoxeHvie

Tonbko ansi TPAHCNOPTHLIX CPECTB, NePeBO3ALLNX ONacHbIe rpy3bl.

HeobxoAMMO BbINONHATL TpeboBaHus ADR ansi npoknagku kaHanos
oTBOAa 0TpaboTaHHbIX ra3oB, YacTb 9, pasgen 9.2.4.7.
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aﬂeKTpM‘-leCKVIe coegnHeHusA

11 JnekTpuyeckue coeguHeHUs

Bce Hevcnonb3yemble NpoBoAa AOIKHbI BblTb 3aM30nMpoBaHb!

NMPUMEYAHUE:

Mpu ncnonb3oBaHUK TaiMepa MOXHO Ans 6ornbLuero komdopTa
pacnonoXuTb BbIKMKOYATENb PSAAOM CO CnanbHbIM MECTOM.
MogkntoueHre BbINOMHSAETCS B COOTBETCTBMU C ANEKTPUYECKON CXEMOM
Ha 32.

3nekTpuyeckme coeamHEeHUs BbIMOMHSOTCS B COOTBETCTBUM C
anekTpuyeckummn cxemamm Ha puc. 30, 31, 32, 33.

11.1. TMoaknioyeHne oTOoNUTENNA Ha TPAHCNOPTHOM CpeacTBe,
nepeBo3siLUM onacHble rpy3bl (ADR)

Mpwu ycTaHoBke otonutenei Air Top 2000 ST D Ha aBToMOGUIMK,

npefHasHayeHHble A5t NepeBO3KM ONacHbIX rPy30B, HYXXHO

OONOMHUTENbHO BbINONMHATL TpeboBaHusa ADR/RID, yactb 9, 9.2.4.7-

O6orpeB 0T CXuUraHns TonnnBa. ANeKTpUYEecKMe NOAKMHYEHNS

BbIMOMHAOTCA MO cxeme Ha puc. 32 unm 33.

Y aBTOMOGUMMEl 6e3 BcnoMmoraTenbHOro NpMBoAa 3MeKTpUYecKoe

noAKIio4YeHre OCYLLEECTBMSETCSA MO cxeme Ha puc. 33.

NPUMEYAHME:

BoikntoyaTtenb S4 Hy>XHO yCTaHOBUTL Tak, YTOObI Npu nycke
TpaHcnopTepa NonoXvTenbHoe HanpskeHue noaaBarnock Ha
COOTBETCTBYIOLLMIA BXOA Bnoka ynpaBneHus.

BHUMAHUE:

Ecnv npu BkntoveHun Ha Bxoge X11/2 6rioka ynpasneHusi oTCyTCcTByeT
macca, To Bce yHkumn ADR He gencrsytoT.

Mocne nogaym NONOXMUTENLHOIO HaNpPsPkeHUs Ha Bxog X11/2 6noka
ynpaBneHus (BKMYeH BCrioMoraTenbHbIn MPUBOA) Uinv npu
BbIKIIOYEHWUW [iBUraTens oTonuTerNb NpodormkaeT paboTaTb B pexume
KOpOTKOro Bbibera B TedeHune 40 cekyHa, 1 nocne a1oro 6rnok
yrnpaBsneHusi NnepexoauT B pexumM "Bnokuposka no HemcnpasHOCTH".

BHUMAHMUE:

CornacHo npasunamM nepeBo3kn ONacHbIX rpy30B aBTOMOOUIbHLIM U
Xerne3HoAOPOXHbIM TPAHCMIOPTOM UCMOMb30BaHWe oTonuTenen
pa3speLuaeTcsi TONbKO CO cneuuarnbHbIM, YNpaBnsieMbiM BpyYHYIO
BbIKIOYaTeNeM, pacrnonoxeHHbIM B kabuHe BoguTens.

Y oTonuTenen c TaiMepoM HY>KHO OCTaBUTb KOHTaKT 4 Ha Tanmepe
cBo6oAHbIM. Taknum 06pa3om, oTonuTernb MOXHO ByaeT BkovaTh
TONbKO KHOMKOWN BbICTPOro BKMIOYEHUS.

Wcnonb3oBaHue TanmepoB A4S NPOorpaMMMpPOBaHNS BPEMEHMN
BKITIOYEHMS OTONUTENen B TpaHCNopTHLIX cpeacTeax ADR He
paspeluaetcsi.

11.2. MopkntoyeHne oTtonuTensa
[na nogkntoyeHunst kabensi HYyXXHO CHATb KPbILKY ¢ Brioka ynpasneHus
Ha oTonuUTENe U BCTaBUTb LUTEKEP.

Puc.23: CHATUe KpbIlKK ¢ Gnoka ynpaBneHus

NMPUMEYAHUE:
MogHMMUTE KPBbILLKY Grioka yrnpaBneHus ¢ AByX CTOPOH KOHLIOM
OTBEPTKM (CTPENKM Ha puc. 23).
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AneKkTpruyeckue coeanHeHUs Air Top 2000 ST

Mepep nepBbiM NYCKOM OTONUTENA HY>KHO NOCTaBUTb KPbILLKY Ha MeCTO, —

4TOObI NPEaOTBPaTUTL HEQOMYCTMMbIN BbIXOA, HAarpeTOro Bo3ayxa u E f ;(5)2 (?‘212)

neperpes 6rioka ynpasneHus. - (128B) Ml

KabenbHbIn BBOO MOXET ObITb Kak CreBa, Tak 1 crnpasa.

YT06bl yAOCTOBEPUTLCSI B TOM, YTO KabenbHbIN BBOA HAAEXHO K

BCTaBMEH B KPbILKY Brioka ynpaBrneHus, Hy>KHO NoABUraTb 3aLllUTHbIN 1
/4\0)\

Konnavok kabens.

11.3. TMoakntoyeHne aneKTponuTaHus 4\)\

|
PekomeHayeTcs OT LeHTpanbHOW 3NeKTPUYeCcKon CUCTEMBI 0-30° | 0-30° 0-30°| 0-30°

TPaHCMOPTHOTO CpeacTsa. Puc.25: [epxaTenb npeAoXpaHUTENsi, MOHTaXHOE NOmNoXeHne
[Lnsa 3aWmThl OTONUTENS HYXHO YCTAHOBUTL AONONMHUTENbHbIN

AepXaTenb ANA NAOCKOro NpeAoXpaHUTENs, KOTOPbI BXOAUT B

KOMMEKT NocTaBKW. ITOT AepXKaTelNb NPeAoXpaHUTENs AOMKEH

6bITh YCTAHOBIEH TONLKO BHYTPU TPAHCMOPTHOFO CPEeACTBa.

Puc.24: YpaneHue KpenexHoun NiacTUHbI aepxarens
npepoxpaHuTens
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Air Top 2000 ST

aﬂeKTpM‘-leCKVIe coegnHeHusA

11.4. TopaknioyeHne TemnepaTypHOro nepeknoyvarens
Kabenb rotoB Ansi NOAKMOYEHNS K NepeknovaTento.

[ins n3BneyeHus LWTekepa MOXHO TSIHYTb €ro TOMNbKO 3a KOprycC.
Mpw BbITArMBaHUK 3a kabenb KOpNyc LWTEKepa 3aknnMHNBaeT
(camoTOpMOXEHNME).

NMPUMEYAHMUE:
CBseToBO/ [OMKEH Npunerath K nepexniovarento.

NPUMEYAHME:
Mo pononHWTEeNbHOMY 3akasy B CarioHe MOXHO YCTAHOBUTL OTAENbHbIV
OaTyuk Temnepatypebl (CM. cTp. 87).

Puc.26: TemnepaTypHbIi nepekntoyartenb

e ==u

Puc.27: C6opka nepekniovartens

(]

=

Puc.28: CGopka nepekntoyatens (HenpaBurnbHas)
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AneKkTpruyeckue coeanHeHUs Air Top 2000 ST

YepHbin: knemma 15

KpacHbii: knemma 30
Cepbiii: knemma 58

KopuuHeBbin: knemma 31

Puc.29: Cxema anekrtpuuyeckux coeguHeHum Air Top 2000 ST ¢ Taimepom
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Air Top 2000 ST

aﬂeKTpVI‘-IeCKVIe coegnHeHusA
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Puc.30: 3nektpuyeckas cxema Air Top 2000 ST, 12B/24B c TemnepaTypHbIM NepekoyaTenieM U BEHTUIIATOPOM aBToMo6uns,
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AneKkTpruyeckue coeanHeHUs Air Top 2000 ST
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Puc.31: Jnekrpuyeckas cxema Air Top 2000 ST, 12B/24B ¢ Taiilmepom 1 BEHTUNATOPOM aBTOMOOUNS, IKCNNMKaLumsa npuBeaeHa Ha cTp. 1051 106
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Air Top 2000 ST AneKkTpuyeckue coeanHeHus
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Puc.32: 3nektpuyeckas cxema Air Top 2000 ST D, 24B, pexxum nepeBo3ku onacHbix rpy3oB (ADR) ¢ TemnepaTypHbIM nepeknioyaTenem,
3KCNnMKauma npuBeaeHa Ha ctp. 105 n 106
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AneKkTpruyeckue coeanHeHUs Air Top 2000 ST
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Puc.33: 3nekrtpuyeckas cxema Air Top 2000 ST D, 24B, pexxum nepeBo3ku onacHbIx rpy3oB (ADR) ¢c TemnepaTypHbIM nepeknioyaTenem
6e3 BcrnomoraTenibHOro NpPUBOAA, 3KCNNMKauus npuBegeHa Ha ctp. 105 u 106

104



Air Top 2000 ST

JKcnnukaums K ANNIeKTPN4eCKUM cxXxemMmam.

12 3Kcnnukauus K 3NeKTPUYECKMM CXemaMm:

@

®Q ©®© ®OE

®@ & ©

C nntocom ot knemmbl (15/75) k coeamHenuto 10:
OnuTenbHbIN pexum paboTbl Npy BbICTPOM BKITHOYEHUN, MOKa
BKIIOYEHO 3aXuraHve

Bes nntoca Ha coeguHeHun 10:

AnuTensHOCTb OTONMNEHUsI MPOrpaMMUpPyeTCs B

ananasoHe ot 10 go 120 MuHyT,

6a3oBast HacTpoika 120 MUHYT

OwnarHoctuka K-npoBop,
W-wunHa

BxogHow koHTakT (pin) (pin 16/wTtekep X6, LBET NPOBOAOB B XryTe:

6enbli/kpacHbIi):
LBeHTUNAuMS“ (4acToTa BpalLeHNs BEHTUNATOpa 3aBUCUT OT
MONOXEHUs1 TEMMEPATYPHOrO NepeknoyaTens)

Perynuposka CO, (CM. CEpBUCHYIO MHCTPYKLUIO)

NMPUMEYAHUE:

Mpwn nogkntoyeHnmn kK knemme 30 BO3MOXEH ONUTENbHBIN PEXUM
OTONNEHUS NPU BbIKMIOYEHHOM 3axuraHum! B aTom cnyvae Henb3si
NPOU3BOAMTE HUKAKMX MOOKIOYEeHUI K knemme 15/75!

MpepoxpaHnTenb B TPaHCMOPTHOM CPeaACTBe MMeeTCs

Mpn ncnonb3oBaHNM BHELLHEro Aatynka temneparypsbl (B4)
conpoTtueneHve R1 3aameHsieTca atum gatunkom (B4).

MopknioveHne Tonbko ANst aBToMobuMnen, NepeBo3sLLMX onacHble
rpy3el (ADR)

NPUMEYAHUE:
Mpwu dyHkumm ADR TpebytoTcsi cepbiil M huoneToBbIv NpoBoaa

YaepKvBatoLLMiA CUrHan pasbeauHUTENS akKyMyrnsTOpHon batapen
YaepxvBatoLmin BXoA (€Cnn MMeeTcs) pasbeanHUTens
aKkKymynsTopHou 6atapeu (S2) Hy>XHO COeAVNHUTL C KOHTaKTOM

pin 15/wTekep X6 6noka ynpaeneHus.

Ce4eHus npoBoaoB

<7,5m 75-15m
0,75 mm? 1,0 Mm?
- — = = 1,0 Mm? 1,5 Mm?
—— 1,5 Mm? 2,5 Mm2
2,5 MM2 4,0 MMm2
—— 4,0 Mm? 6,0 Mm?

LiseT npoBopoB

bl
br
ge
gn
ar
or
rt
swW
Vi
ws

CUHUI
KOPUYHEBbLIN
XKenTbIn
3eneHbin
cepbIn
OpaHXeBbIv
KpacHbIn
YepHbIn
duroneToBbIn
6enbin
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JKcnnukKaums K ANNeKTPN4eCKUM cxemam.

Air Top 2000 ST

Mo3. |HaumeHoBaHue MpumeyvaHus Mo3. |HaumeHoBaHue MpumeyaHus
AT OTonuTenb Air Top 2000 ST S4 MMepekntoyaTenb BeHTunsauus
A2 Bnok ynpasneHus S5 MepekntoyaTens [Hatuuk npobos
B1 [aTymk KOHTPONS NrameHn Tonbko y 69H3MHOBblx S6 MepekntoyaTens Perynuposka CO,
oronuTenem S7 KHOMOYHBIN BbIKNOYaTenb KHorka 6bICTPOro BKIOYEHWS!
B2 [atynk Temnepatypbl BHyTpeHHun AVCTaHLUMOHHOrO ynpaBneHus
B3 [atynk neperpesa 3awmTa ot neperpesa S8 PasbeauHutens
B4 [aTynk Temnepatypbl OTaenbHbIN akkymynsitopHoi Garapeu
E LLITUGT cBEYM HakanuBaHWs V1 Avon
F1 MpepoxpaHuTens 24 B 15A/12B | Mnockui npenoxpanutens SAE J V2 Avon
20A 1284 X1 LLitekepHoe coeguHeHue, K no3. A2 (ST B)
F2 MpepoxpaHuterns 20A Mnockuit npegoxpanutens SAE J 2-noriocHoe
1284 X2 LLitekepHoe coeguHeHue, K no3. A2 (ST V)
F3 MpepoxpaHuTens makc. 15A Mnockuit npegoxpaHuTens SAE J 2-nofiocHoe
1284 X3 LLitekepHoe coeguHeHue, K no3. A2 (ST U)
HA1 CeeToamor 3eneHbiit (B noa. S1) NHovkauus pexvima paboTbl 2-nontocHoe
H3 CBseToamMop KpacHbilit MopceeTka KHOMKM BbICTPOro X4 LLITekepHoe coeanHeHve, k nos. A2 (ST Z)
(B nos. P) BKITIOYEHWS], MHAMKALWS TOTOBHOCTMH, 2-nofiocHoe
KOHTPOIb BKIOYEHUS X5 LLitekepHoe coeguHeHue, Kk no3. A2 (STY)
H4 3Hak oGorpeBsa Ha avcnnee WHavkauus pexuma paboTbi 2-nofiocHoe
(B nos. P) X6 LLitekepHoe coeauHeHue, K no3. A2 (ST X)
H5 TNamnouku (8 nos. P) MoaceeTka gucnnes v KHOMoK 2-nontocHoe
H6 TNamnouka (MuH.1,2 BT) KoHTponb BKIoYeHNs! X7 LlirekepHoe coeanHeHne kno3. A2 (ST1)
TPaHCMOPTUPOBOYHOTO 12-noniocHoe
ycTponcTea X8 LLitekepHoe coeauHeHwne,
K Pene ¢ racawum Amoaom [lns BeHTUNATOpPa aBTOMOGUNS 2-nontocHoe
M1 OnekTpoasuratens BeHTunsTOp BO3AYyXa ANs ropeHns X9 LLitekepHoe coenHeHe k no3. S1
11 HarpeBaeMoro Bo3ayxa 4-nontocHoe
M3 OnekTpoasuratens BeHTunsTop aBTomMo6uns X10 %hEKepHoecoenMHeHwe, Kk no3. Y1
P Tanwmep (1531) Tanimep 1 3agaTymk XA lﬁnonmCHoe
R1 Conpotusnenue 620 Q Tonbko Npu BHYTPEHHEM AaTyvke Z_Lgﬁeggfoeecoenmeme,
TeMneparypbl
S1 TemnepatypHbIn MepekntoyaTens 3agatyvka X12 %tﬁ'éipé'gfogoenmeme knos. P
nepeknoyarens Vi ~
S2 Pasbegunutens 1- unu 2- ABapvinHbIN BbIKNOYaTenb Aoavpytownii HaCOEZ
MOMOCHBIV Y2 OneKkTpoMarHuTHbI KnanaH [ns TpaHcnopTupytoLero
ycTponcTea
S3 Mepeknioyatens [ina TpaHcnopTupyoLero

yCTpONCTBa
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Air Top 2000 ST MepBbIN Nyck

13 MepsBbIN NycK

Mocne YCTaHOBKM OTONMUTENA HY>XHO NOJSIHOCTbIO yAanuTb BO34yX U3
CuUcCTeMbl nogadvu Tonnuea.

NMPUMEYAHMUE:
[ns 3anonHeHns ToNnMBONPOBOJA OTONUTENb HYXXHO BKNOYaTh
HECKOIbKO pas 13-3a HMU3KOro pacxoda Tonnvea.

Bo Bpemsi npoGHOro nycka otonuTens Heo6xoAMMO NPOBEPUTH
MIOTHOCTb BCEX COEAMHEHUI U MPOYHOCTL MX KpenneHus. Ecnu
oTonuTernb BO BpeMsi paboTbl OTKIOYMICS NO HEMCNPABHOCTH, TO
HY>KHO HaNTK OLINGKY.
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OTKnoYeHue no Heucn PaBHOCTHU

Air Top 2000 ST

14 OTKno4YeHue No HencnpaBHOCTYU

B cucTeme ynpaBneHusi pacrno3HaloTCs OLUMGOKM OTAEMNbHbBIX
KOMMOHEHTOB OTOMUTENSI U HEUCTNPABHOCTM, BO3HMKatOLLMe B npoLiecce
paboTbl.

OTtonuTenb oTknovaeTcs (6rnokMpyeTcst N0 HEMCNPaBHOCTH), €CNN:

— CTapT BbIMOMHEH HEMNPaBUMbHO UMK OTCYTCTBYET

— HewcnpaBeH AaT4uK TemnepaTypbl

— 00pbIB UnK KOPOTKOE 3aMblkaHue B Lieny AaTyuka neperpesa

— HenpaBunbHo ycTaHOBNEH AaTyvK Neperpesa

— 06pbIB UMM KOPOTKOE 3aMblKaHWe B Lienu WwtudTta ceeyn
HaKanmBaHus

— neperpy3ka unu 6rokMpoBKka ABuUraTens BEHTUnATopa unm
KOPOTKOE 3aMblkaHue unv obpbIB B €ro Lenu

— HeucnpaBHOCTb B LieNu AO3UPYIOLLEro Hacoca unuv 3almTbl OT
neperpesa (TOfNbKO BO BpeMs ctapTa)

— HanpsbxeHue Hwke 10,5 B unu Boiwe 16 B u anutcsa 6onee 20
cekyHa (ans otonutens 12 B)

— HanpsbkeHue Huxe 21 B nnu Bbiwe 32 B n anutcsa 6onee 20 cekyHA,
(ansa otonutens 24 B)

— oTonuTenb HeucnpaseH

— neperpes

— HeucnpaseH AaTyuK nrameHu (6eH3MHOBBIV oToNUTENb)

Mpwv neperpese npekpallaeTcsa nogava Tonnmea.

OTonuTenb paboTaeTt No MHEPLMK, KaK MPU PYHHOM BbIKIIOYEHUN.

Mo okoH4YaHWK BbiGera oTonuTenb GIOKMPYETCS MO HEUCNPaBHOCTY.

O neperpese nHdopmupyet 10-kpaTHOE MUraHne nHavMKaTopa pexmma
paboThbl.

YcTpaHuTe NpUYnHY HeUCrNpPaBHOCTU.

[Ons cHATUS BNIOKMPOBKU HYXKHO OTOMMUTENb HEHAZOMO BLIKMIOYNTH
(MMHUMYM Ha 2 CeKyHAbl) U CHOBA BKITHOUUTD.
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Mpn YacToM BO3HUKHOBEHWMN Cepbe3HbIX HEMONaAoK, TakX Kak
neperpes 1N HEBO3MOXHOCTb 3anycka, OTONUTESNb NepexoaunT B
pexum 6nokmposku (F 12). B aTom criyyae ero BKMOYeHne BO3MOXHO
rocre OTKIMIOYEHUS OT 3NEeKTPONUTaHWsI( Hanpyumep, BbiHYTb 1 CHOBA
BCTaBUTb NpeaoXpaHnTenb).



Air Top 2000 ST

OTKnoYeHne no Heucn PaBHOCTHU

14.1. Koabl HeucnpaBHocTeN

NPUMEYAHMUE:

Mpn HaNW4YMM TemnepaTypHOro BO3HUKHOBEHWE HEUCNPABHOCTU
rnokasaHo MUraHMeM MHAMKaTopa BKIOYeHMs/koaa HEMCNPaBHOCTY.
Mocne 5 KopPOTKMX MMMYNbCOB CUTHANU3aLMsa Koga HEUCNPaBHOCTM
OCYLLECTBMSIETCA B BUAE MOCMNEAOBATENBHOCTU NPOAOIKUTENBHBIX
MMMyJIbCOB B COOTBETCTBUM C LUMdpamMmn B NPUBEOEHHO Aanee
Tabnuue.

Mpw Hann4un Taimepa coobLUeHne 0 HeNCnpaBHOCTY BbIAAETCH Ha ero
avcnnein. MNpu HannyMm TemnepaTypHOro nepekstoyaTens Ko owmnbkm
onpeaenseTcs No MUraHWIo MHAMKaTopa BKIMIOYEHUS:

F 00

F 01

F 02
F 03
F 04
F 05

F 06
F 07
F 08

F 09

F 10
F11
F12
F 14
F 15

HewncnpasHocTb 6roka ynpaeneHusi / HenpasunbHas
yCTaHOBKa NapameTpoB / HemcnpasHa LUMHa 3akasyuka
OTonuTenb He BkNtovaeTcs (Nocne 2 NonbIToK) / He obpa3yeTtcs
nnams

O6pbIB NnameHu (noetopsietcs >3 pas)

Huskoe nnu Bbicokoe HanpshxeHve

MpexaeBpeMeHHOe pacno3HaBaHWe nrnaMeHn

OB6pbIB UMK KOPOTKOE 3aMblkaHne

Aatyvka nnamenn (6eH3nHOBbIN OTONUTENb)

OO6pbIB UK KOPOTKOE 3aMblkaHWe faTynka Temnepatypsbl
OB6pbIB UMK KOPOTKOE 3aMblKaHWe B Lienu J03MpyloLLEero Hacoca
OGpbIB NNK KOPOTKOE 3aMblkaHve B Lienu gsurarens
BEHTUNATOPa UNW neperpyaka unu 6rnoknpoBka BEHTUNATOPA
OB6pbIB UK KOPOTKOE 3aMblkaHWe B Lienu wtundTa ceeun
HakanueaHus

Meperpes: HenpepbiBHas BrokMpoBka oTonuTens

OO6pbIB UK KOPOTKOE 3aMblkaHWe B Lieny AaTyuka neperpesa
BrokuposaHune otonuTens

HenpaBunbHO yCTaHOBINEH AaTuuk neperpesa

OG6pbIB B Lienu opraHa ynpasneHus
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TexHu4yeckue XapaKTepuCcTtukum

Air Top 2000 ST

15 TexHn4YecKue xapakTepucTUKu

TexHUYeckne xapaKTepuUCTUKU NpuBeaeHbl AN TemnepaTypsbl
oKkpyxatoLero Bosayxa +20°C, npy HOMUHANBHOM HaNPSHKEHUN U
HOpMarbHbIX YCNOBUSX 3KCMNyaTauum ¢ 0OblYHBIMK AN oTonuTenen
ponyckamu = 10%, ecnu He ykasaHbl kakne-nnbo apyrue rpaHnyHble
yCroBus.

15.1. OnekTpuyeckne KOMMOHEHTbI:

Bnok ynpaeneHus, anekTpoasuraTens, AO3MPYOLLMIA HAacoc, namna
HakanueaHusl B Tanmepe v WTUMT CBEYN HaKanuBaHWsa/gaT4ymk
KOHTPOMSA NfiaMeHn paccyuTaHbl Ha HanpsxkeHve 12 B unn 24 B.

OnemeHTbl TalMepa, AaT4uK Neperpesa U AaTyuk Temneparypbl He
3aBUCST OT HaNPSHKEHUSI.

15.2. Tonnueo ans Air Top 2000 ST B (6eH3uH):
MoaxoQmT TOMNMBO, PEKOMEHA0BAHHOE U3rOTOBUTENEM TPAHCMOPTHOO
cpeacTsa.

15.3. Tonnuso ansa Air Top 2000 ST D (au3enbHoe Tonnueo/ma3syT EL):

MopxoanT An3enbHoe TONMMBO, PEKOMEHA0BAHHOE N3roTOBUTENEM
TpaHCNopTHOro cpeacTaa. [lonyckaeTcst npyMeHeHne masyTta mapku EL
npu YCroBUM ero COOTBETCTBUS 0ObIYHOMY ANnsi FfepmaHum kayecTBy no
DIN 51603. Ncnonb3oBaHue masyTa Mapku L He pa3peluaetcs.
CsefieHns 0 BpeAHOM BO3eNCTBUM NPUCAA0K OTCYTCTBYIOT.

Mpwn 3abope Tonnmea 13 6aka TpPaHCMOPTHOTO CpeacTea cnegyet
YYUTbIBaTb MHCTPYKLMM U3rOTOBUTENS aBTOMOOMNS OTHOCUTENBHO
npumecen.

Mpu nepexoae Ha 3MMHee TONMMBO HYXHO AaTb OTONUTENo nopadoTaTb
okono 15 MUHYT Ansi 3anonHEHNs! TONIMBHON CUCTEMbI HOBbIM
TOMMNVBOM.

Honyckaetcsa pabota otonutenen Air Top 2000 ST D Ha PME
(6uonormyeckom An3enbLHOM TOMNMMBE), COOTBETCTBYIOLLEM HOPMaMm
DIN EN 14214.
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Air Top 2000 ST

TexHu4yeckue XapaKTepUuCTtuku

OTtonutenb Pa6ora Air Top 2000 STB [ Air Top 2000 STD
CepTudmkaTt COOTBETCTBUSA U3OeEnus OnekTpomarHuTHasi e1*72/245*95/54*1085*00
COBMECTMMOCTb e1*2001/56*0022*00
oTonutensi E1*R122 00 0216*--
KOHCTpYKTUBHOE UCMONHEHne Bo3gyLlwHbIi oTONUTENb C UCNapUTENbLHON FOPEnKomn
Tennonpon3BoAMTENBHOCTb Mpegensl 1,0-2,0 kBT 0,9-2,0kBt
perynupoBaHusi
Tonnueo BeHauH OusenbHoe Tonnueo/PME
Pacxon Tonnuea Mpegenbl 0,1..0,2 kr/y (0,14 .. 0,27 n/v) 0,1..0,21 kr/v (0,12 .. 0,24 n/y)
perynMpoBaHusi
HoMuHanbHoe HanpskeHne 12B 12/24 B
[nanasoH paboyero HanpspkeHus 10,5-16 B 10,5-16/21-32B
HomunHanbHas notpebnsiemas MOLHOCTb Mpegensl 14 - 29 Bt
perynupoBaHusi
Honyctumas TeMnepaTypa oKpyKatLlero
BO3ayxa: -40... +40 °C
OTonuTtens: - pabota -40... +85°C
- XpaHeHue -40...+20 °C
[Hosvpytowmn Hacoc: - paboTa -40...+85°C
- XpaHeHve -40...+75°C
TemnepaTypHbIll nepeknioyarens:- paborta -40...+85°C
- XpaHeHue
[onyctumas Temnepartypa Bosgyxa ans -40...+20 °C
ropeHus
[nanasoH perynupoBku BHyTPEeHHeN MNpegensl +5...+35°C
Temneparypsbl perynupoBaHusi

O6beMHbI pacxod Harpesaemoro Bo3ayxa
MpwY YacToTe BpaLLEeHUs BEHTUNATOPa

okoro 0,5 m6ap

makc. 93 M3/
npu 4750 06/M1H

CO,, B oTpaboTaHHbIX raszax (4onycTUMbIN
paboymin gmanasoH)

1 kBT
2 kBt

Pa3smepbl otonutens

anvHa 311 £ 2 mm
wupuHa 120 £ 1 Mm
BbicoTa 121 £ 1 Mm

Bec

2,6 Kr
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UcnonHeHue

Air Top 2000 ST

16 WcnonHeHune

Air Top 2000 ST-B (6eH3uH)
BosayLwHbin otonutens, paboTatowmii Ha 6eHsuHe (12 B)
Air Top 2000 ST-D (Au3enbHoe TONNMBO)

Bo3ayLiHbI oTonuTenb, paboTatolwmii Ha An3enbHOM TonnuBe/MasyTe
EL (12 unn 24 B)
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Air Top 2000 ST LLa6bnoH ansa otBepcTumn

17 LWabnoH gnsa orBepcTUN
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LLlabnoH ans otBepcTumn Air Top 2000 ST
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Air Top 2000 ST

Asennusta koskevat lakimaaraykset

1  Asennusta koskevat lakimaaraykset

1.1. Asennusta koskevat lakimaaraykset

Air Top 2000 ST -lammitintad koskevat EU-direktiivien 72/245/ETY
(sdhkdmagneettinen yhteensopivuus), 2001/56/EY (lammitys) ja ECE
R122 mukaiset tyyppihyvaksynnat hyvaksyntdnumeroineen:

e1*72/245*95/54*1085*00
e1*2001/56*0022*00
E1* R122 00 0216*--

Asennuksessa on otettava ensisijaisesti huomioon direktiivin 2001/56/
EY liitteen VII ja direktiivin ECE R 122:n osan 2 tai lisdyksen 7
maaraykset.

OHJE:

Naiden direktiivien saddokset ovat EU-direktiivin 70/156/ETY
soveltamisalalla sitovia, ja ne on otettava huomioon my6s maissa,
joissa ei ole kaytossa erityissaadoksia!

HUOMIO:

Jos asennusohjeita ja niihin siséltyvia neuvoja ei noudateta, Webaston
vastuuvelvollisuus paattyy. Sama patee myos ei-ammattilaisten
tekemien korjaustéiden tai muiden kuin alkuperaisvaraosien
kayttamisen kohdalla. Seurauksena on [Ammityslaitteen tyyppiluvan ja
samalla yleisen kéayttéluvan / EY- / ECE-tyyppiluvan menetys.

(ote direktiivin 2001/56/EY liitteesta VIl ja ECE R122:sta osa 2 ja
lisdys 7)

1.7.1./7.1. Selvasti nakyvan, kayttajan nakokentassa olevan
merkkivalon on ilmoitettava, etté lammitin on kytketty paalle tai pois.

2./5.3. Ajoneuvoasennusta koskevat vaatimukset
2.1./5.3.1. Soveltamisala/kayttoala

2.1.1./5.3.1.1. Jollei 2.1.2 / 5.3.1.2 kohdasta muuta johdu,
polttolammittimet on asennettava tassa litteessa/momentissa
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

2.1.2./5.3.1.2. O-luokan ajoneuvojen (peravaunu), joissa on
nestemaisella polttoaineella toimiva lammitin, katsotaan vastaavan
tassa liitteessa/momentissa esitettyja vaatimuksia.

2.2./5.3.2. Limmittimen sijoitus

2.2.1. Korin osat ja muut lammittimen laheisyydessa olevat osat on
suojattava liialliselta kuumuudelta ja mahdolliselta polttoaineen tai 6ljyn
saastuttamiselta.

2.2.2./5.3.2.2. Polttolammitin ei saa aiheuttaa palovaaraa edes silloin,
kun se ylikuumenee. Tama vaatimus katsotaan taytetyksi, jos
asennuksessa varmistetaan riittdva etaisyys kaikkiin osiin ja sopiva
tuuletus kayttamalla tulenkestavid materiaaleja ja Iampdkilpia.
2.2.3./5.3.2.3. M2- ja M3-ajoneuvojen osalta Iammitinta ei saa sijoittaa
matkustajatilaan. Edelld 2.2.2. kohdan / 5.3.2.2. momentin ehdot
tayttavaa asennusta kunnolla suljettuun kuoreen voidaan kuitenkin
kayttaa.
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Asennusta koskevat lakimaaraykset

Air Top 2000 ST

2.2.4./5.3.2.4. Edelld kohdassa 1.4 / liitteessa 7 / momentissa 1.4
tarkoitettu etiketti (tyyppikilpi) tai sen jaljennds (kaksoistyyppikilpi) on
sijoitettava siten, ettd se on helposti luettavissa, kun Iammitin on
asennettu ajoneuvoon.

2.2.5./5.3.2.5. Lammitinta sijoitettaessa on toteutettava kaikki
mahdolliset varotoimet loukkaantumisvaaran ja henkildkohtaisen
omaisuuden vahingoittumisvaaran rajoittamiseksi mahdollisimman
vahaiseksi.

2.3./5.3.3. Polttoainesiilio

2.3.1./5.3.3.1. Polttoaineen tayttdaukko ei saa sijaita matkustajatilassa,
ja se on varustettava kunnollisella korkilla polttoaineen laikkymisen
estamiseksi.

2.3.2./5.3.3.2. Niiden nestemaisella polttoaineella toimivien
lammittimien osalta, joiden polttoainesailié on erilldédn ajoneuvon
polttoainesailidsta, polttoainetyyppi ja sen tayttéaukko on merkittava
selkeésti.

2.3.3./5.3.3.3. Polttoaineen tayttdaukkoon on kiinnitettava ilmoitus
siitd, ettéa lammitin on kytkettava pois paaltéd ennen uudelleentayttoa.
Myds valmistajan kayttdohjeeseen on siséllytettdva sopivat ohjeet.

2.4./5.3.4. Pakojarjestelma

2.4.1./5.3.4.1. Pakoaukko on sijoitettava siten, ettéd paastojen
tunkeutuminen ajoneuvoon tuulettimien, lammitetyn ilman ottoaukkojen
tai avautuvien ikkunoiden kautta estetaan.

2.5./5.3.5. Polttoilman sisaantulo

2.5.1./5.3.5.1. Lammittimen palamistilaan tuleva iima ei saa olla
peraisin ajoneuvon matkustajatilasta.

2.5.2./5.3.5.2. limanottoaukko on sijoitettava siten, etta roskat tai
matkatavarat eivat todennakdisesti paase tukkimaan sita.
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2.6./5.3.6. Lammitysilman sisadéantulo

2.6.1./5.3.6.1. Lammitysilma voi olla puhdasta tai kierratettya iimaa, ja
sen on oltava peraisin puhtaalta alueelta, jota kayttdmoottorin,
polttolammittimen tai muun ajoneuvossa sijaitsevan lahteen pakokaasut
eivat padse saastuttamaan.

2.6.2./5.3.6.2. llmanottokanava on suojattava verkolla tai muilla
sopivilla keinoilla.

2.7.15.3.7. Lammitysilman ulostulo

2.7.1.15.3.7.1. Kaikki kanavat, joita kdytetddn kuuman ilman
ohjaamiseen ajoneuvon halki, on sijoitettava tai suojattava siten, etta
mitdan vahinkoa ei paase tapahtumaan, jos niitd kosketetaan.
2.7.2.15.3.7.2. liman ulostuloaukko on sijoitettava tai suojattava siten,
ettd roskat tai matkatavarat eivat todennakoisesti paase tukkimaan sita.

2.8./5.3.8.1. Lammityslaitteen automaattinen saately

Lammityslaitteen on kytkeydyttava automaattisesti pois paalta ja
polttoaineensy6tdn on loputtava viiden sekunnin kuluessa ajoneuvon
moottorin sammumisesta. Kun manuaalinen laite on jo aktivoitu,
lammityslaitteen voidaan antaa toimia edelleen.

OHJE:

Kohdista 2.2.3. / 5.3.2.3. poikkeavasti lammitinta ei saa asentaa
myodskaan M1- ja N-luokkien ajoneuvojen matkustajatilaan. Edella
2.2.2./5.3.2.2. kohdan ehdot tayttdvaa asennusta kunnolla suljettuun
kuoreen voidaan kuitenkin kayttaa.



Air Top 2000 ST

Asennusta koskevat lakimaaraykset

(Ote direktiivin 2001/56/EY liitteesta 1X)

3. Tekniset maaraykset lammityslaitteille, jotka asennetaan
vaarallisten aineiden kuljetusajoneuvoihin (Liite 9)

3.1. Yleista (EX/Il-, EX/llI-, AT-, FL- ja OX-ajoneuvot)

3.1.1. Polttolammittimet ja niiden pakoputket on suunniteltava,
sijoitettava, suojattava tai peitettava siten, etta estetaan kaikki kuorman
kuumentumiseen tai syttymiseen liittyvat kohtuuttomat riskit. Tama
vaatimus katsotaan taytetyksi, jos laitteen polttoainesailio ja
pakojarjestelméa ovat kohdissa 3.1.1.1 ja 3.1.1.2 esitettyjen sdanndsten
mukaiset. Naiden sdanndsten mukaisuus on varmistettava valmiista
ajoneuvosta.

3.1.1.1. Laitteen kaikkien polttoainesailididen on taytettdva seuraavat
vaatimukset:

a) mahdollisen vuodon sattuessa polttoaineen on valuttava
maahan joutumatta kosketukseen ajoneuvon tai kuorman
kuumien osien kanssa;

b) bensiinia sisaltavat polttoainesailiét on varustettava
tehokkaalla liekkisuojalla varustetulla tayttdaukolla tai sululla,
jolla aukko voidaan pitda hermeettisesti suljettuna.

3.1.1.2. Pakokaasujarjestelma ja pakoputket on suunnattava ja
suojattava siten, ettd kuormalle ei aiheudu mitdan lammdsta tai
kipindista syntyvaa vaaraa. Suoraan polttoainesailion (dieseldljy)
alapuolelle sijoitettujen pakokaasujarjestelman osien on oltava
vahintdan 100 mm:n etisyydella polttoainesailidsta, tai ne on
suojattava lampokilvella.

3.1.2. Polttolammittimen kytkeminen toimintaan on tehtava
manuaalisesti. Ohjelmoitavat laitteet eivat ole sallittuja.

3.2. EX/lI- ja EX/IlIl-ajoneuvot
Kaasumaisia polttoaineita kayttavat polttolammittimet eivat ole sallittuja.
3.3. FL-ajoneuvot

3.3.1. Polttolammittimien toiminta on voitava katkaista ainakin
seuraavilla tavoilla:

a) toiminnan tarkoituksellinen manuaalinen katkaisu
ohjaamosta;

b) ajoneuvon moottorin pysayttaminen; tdssa tapauksessa
kuljettaja voi kdynnistaa lammityslaitteen uudelleen
manuaalisesti;

c) moottoriajoneuvon syéttdpumpun kaynnistdminen
vaarallisen aineen pumppausta varten.
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limalammittimen kaytto

Air Top 2000 ST

2  limalammittimen kaytto

Webasto Air Top 2000 ST -ilmalammittimet sopivat

— hyttien, aluksien, kuorma-autojen, pikkubussien, pakettiautojen ja
matkailuautojen lammitykseen

— ajoneuvon ikkunalasien sulatukseen.

Lammittimet toimivat ajoneuvon moottorista riippumatta ja ne liitetdan
polttoainesailiodn ja ajoneuvon sahkolaitteisiin.

Lammittimid on mahdollista kayttaa ajoneuvoissa, joissa on vesi- tai
ilmajaahdytteinen moottori.

Lammittimia ei saa kayttaa vaarallisten aineiden lammitykseen.
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Air Top 2000 ST

Asennus

3 Asennus

HUOMIO:

Ota huomioon asennusta koskevat lakimaaraykset sivulla 1 ja 2.
Asennettaessa lammittimia vaarallisia aineita kuljettaviin ajoneuvoihin

on noudatettava lisédksi ADR:n vaatimuksia kulloinkin voimassaolevassa

muodossa.

Lammittimen kayttd ilman valikantta ei ole sallittua (johtaa lammittimen

ylikuumenemiseen).

3.1. Asennustila Air Top 2000 ST

OHJE:
Jokaisen ajoneuvotyypin asennusominaisuudet on otettava huomioon.

3.2. Asennuspaikka

Lammitin voidaan asentaa niin sisa- kuin ulkotiloihinkin.
Asennettaessa ulos on otettava huomioon, etta IGmmitin on asennettava
roiskeilta ja kuohuilta suojattuun kohtaan.
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Lammitysilman sisdantulo
Lammitysilman ulostulo
Paloilman sisdantulo
Pakokaasun ulostulo

130 —
6 r_ 120 —»
}@2 121>1557
| |
g u g 29
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—» —» e

Polttoaineen sisdantulo

Lammitysilman sisaantulon tarvitsema tila

Laitteen purkamiseen tarvittava tila

Johtosarjan lapivienti (valinnaisesti oikealle tai vasemmalle)

o ~NOoO WU

Kuva 1: Lammittimen mitat
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Asennus

Air Top 2000 ST

Lammitin on asennettava niin, etta siihen ei paase vetta ajettaessa
ajoneuvon suurimmalla sallitulla kahlaussyvyydella.

Asennettaessa sisatiloihin on tiivistettava paloilmaputken, pakoputken
ja polttoaineputken Iapiviennit. Tiivistamiseen on kaytettava
tarkoitukseen varattuja ja mukana toimitettuja tiivisteita (katso kuva 4).
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55

Kuva 3: Reikadkuvio

Kuva 2: Diesel-lammittimien suositellut asennuskulmat

Bensiinilammittimet on suositeltavaa asentaa pakoputki pystysuoraan
alas.

3.3. Lammittimen asennus
Kiristd mutterit M6 asennettaessa lammitinta Air Top 2000 ST kayttaen
6 Nm +1 Nm.

Asennusmitat ja huoltoa varten varattava tila kayvat ilmi
asennuspiirroksesta (kuva 1). Annettuja poikittaisia ja pitkittaisia
kaltevuuskulmia ei saa ylittaa (kuva 2).

Lammittimen ja korin valiin on asetettava tiiviste (kuva 4). Tiiviste on
uusittava aina ennen uudelleenasennusta. Lammittimen jalustan on
oltava tasaisella tukipinnalla. Aukkojen poraamista ja tarvittaessa
tukipinnan tasoittamista varten Webastolta voi hankkia erikoistyokalun.
Tiivisteen kanssa voidaan hyvéksya enint. 1 mm:n epatasaisuudet.
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Air Top 2000 ST Asennus

HUOMIO:
Tarkasta asennuksen jalkeen, etta kotelo ei ota mihink&an kiinni. Jos
kuori ottaa kiinni, lammitysilmapuhallin voi jumiutua.

Varmista riittava valys!
1| |
N Hile

T M

Kuva 5: Asennus
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Tehdaskilpi Air Top 2000 ST

4  Tehdaskilpi

Tyyppikilven on oltava vaurioilta suojatussa paikassa ja hyvin nakyvilla,
kun lammitin on asennettu paikalleen (tai on kaytettava tyyppikilven
kaksoiskappaletta).

Tyyppikilvesta on poistettava muut, kuin asennusvuosi.
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Asennusesimerkki

5 Asennusesimerkki

NOoO O~ WN =

Kéayttokytkin

Lammitin

Annostelupumppu
Polttoainesuodatin (lisatarvike)
Imuputki

Pakodanenvaimennin (lisatarvike)
Sulake

Suurin sallittu
kahlaussyvyys

Kuva 6: Esimerkki ilmalammittimen asennuksesta kiertoilmajarjestelmaan
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Lammitysilmajarjestelma

Air Top 2000 ST

6 Lammitysilmajarjestelma

OHJE:
Lammittimen liittdminen ajoneuvon oman lammityslaitteen putkistoon
on kielletty.

limajarjestelméa voidaan tehda joko kierto-tai raitisiimaperiaatteella.

Raitisilmajarjestelmassa ilma on otettava roiskevedelta suojatusta

paikasta ja ajoneuvon suurimman sallitun kahlaussyvyyden ylapuolelta.

OHJE:
Raitisilmajarjestelmassa on ajoneuvon sisdtilaan asennettava
ulkopuolinen [dmpéanturi.

Kiertoilmajarjestelmassa lammitin kayttda ohjausyksikkdon asennettua
lampdanturia. Sen ja kayttokytkimelld maaratyn halutun sisalampétilan
perusteella lampo6tehoa sédadetaan siten, ettd haluttu Iampétila saavu-
tetaan mahdollisimman nopeasti ja pidetdan sen jalkeen tasaisena
portaattoman tehonsaadon avulla.

Lammitysilmajarjestelméan paalinjan sisélapimitan on oltava 60 mm.

OHJE:

Lammitysilmajarjestelmassa saa kayttaa vain materiaaleja, jotka
kestavat jatkuvasti vahintédan 130 °C:n lampétilaa. L&mmitysilmavirta on
suunnattava niin, etta se ei osu korkeita |ampétiloja kestamattdmiin
materiaaleihin.
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HUOMIO:

Henkil6ita kuljettavissa ajoneuvoissa lammitysilmavirtaus on
suunnattava niin, ettéd se on vahintdan 20 cm:n paassa kaikista
matkustajista.

Lammitysilmajarjestelméssa suurin sallittu paine-ero imu- ja
painepuolien valilla voi olla:

Air Top 2000 ST 1,5 hPa

1 hPa vastaa 1 mbaria vastaa 10 mm WS (vesipatsas).

Jokaisen kaynnistyksen yhteydessa lammitin seuraa lampdtilan
nousunopeutta. Jos lampétila nousee sallittua nopeammin, kdynnistys
keskeytyy ja vikakoodi F10 tulee nakyviin. Jotta [Ammittimen toiminta
olisi vakaata, on lAmmitysilmajarjestelméan virtausvastusta talldin
pienennettava.

Lammitysilmaletku on varmistettava liitdntakohdista.

Jos lammitin asennetaan kiertoilmaan ilman ilmaputkistoa, on varottava
lammitysilmavirran oikosulkua.

Sk

Kuva 7: Lammitysilman sisdan- ja ulostulo



Air Top 2000 ST Lammitysilmajarjestelma

HUOMIO: 6.1.1. Ulkoisen lampodanturin asennus

Jos lammitysilman imuletkua ei asenneta on laitteen mukana tuleva Ulkoinen lampdanturi on asennettava ajoneuvon sisdosassa

suojaritild ehdottomasti asennettava imuaukkoon! keskikorkeudelle mahdollisimman pystysuoralle pinnalle

OHJE: lammitettavalle alueelle.

Asennuksessa on tarkistettava seuraavat asiat: Lampdanturi ei saa

— llmanvirran oikosulku ajoneuvon lammityslaitteen ja lammittimen — joutua suoraan lammitysilman (ajoneuvon tai lammittimen
sisaantulon valilla. lammitysilma) virtaukseen.

— llmanvirran oikosulku lammittimen sisadan- ja ulostulon valilla — olla asennettuna lAmmaonlahteiden (esim. ajoneuvon oma Iammitys)
(kuva 7). lahelle.

— olla suorassa auringonvalossa (esim. kojelauta).
— olla asennettuna verhojen tms. taakse.

Kuva 8: Lammitysilman sisdantulo imusaéleikon kautta

Kaytettdessa asennuslaatikkoa on ilman ulosvirtaus tiivistettéava niin,
etta kuumaa ilmaa ei joudu asennuslaatikkoon.

6.1. Ulkoinen lampo6anturi

Kun lammitin asennetaan raitisiimajarjestelmaan, on asennettava
ulkoinen Idmpéoanturi.
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Polttoainejarjestelma Air Top 2000 ST
7  Polttoainejarjestelma
Polttoaine otetaan ajoneuvon polttoainesailidsta tai erillisesta
polttoainesailidsta. Tiedot sallitusta paineesta polttoaineen ottopaikassa | -
selvidvat kuvasta 9. D =
sallittu polttoaineen suurimmalla sallittulla E' E
tulokorkeus H (m) ylipaineella (bar) ;\\\
polttoaineputkessa
max.3m
0,00 0,2
I
1,00 0,11 2
2,00 0,03 i@2mm |||
sallittu polttoaineen suurimmalla sallittulla
imukorkeus S (m) alipaineella (bar) ig2mm]||_ H

polttoainesailiossa

0,00 -0,10
0,50 -0,06
1,00 -0,02

Vain ADR: ADR-lakimaaraykset polttoainesailidista, osa 9 kohta 9.2.4.7,
on otettava huomioon.

Polttoaineen tayttdaukkoon on kiinnitettava ilmoitus siita, etté Iammitin
on kytkettava pois paaltd ennen uudelleentayttda.
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Kuva 9: Polttoainejarjestelma



Air Top 2000 ST Polttoainejarjestelma

7.1. Ajoneuvot, joissa kaasutinmoottori 7.2. Ajoneuvot, joissa ruiskutusmoottori

Polttoaineen saa ottaa vain erityiselld Webasto-polttoaineottimella Asennettaessa lammitin ajoneuvoihin, joissa on ruiskutusmoottori, on
(katso kuva 10) mahdollisimman lahella saili6ta. Voidaan liittda joko tarkistettava, onko polttoainepumppu asennettu saili6on vai sen
meno- tai paluuputkeen, jolloin paluuputken on mentava lahes sailion ulkopuolelle.

pohjaan asti (katso kuva 11). Jos ajoneuvon polttoainepumppu on séiliéssa, voi polttoaineen ottaa

Polttoaineotin on asennettava niin, ettd ilma- tai kaasukuplat paasevat paluuputkesta ainoastaan Webasto-polttoaineottimella (katso kuva 10),
virtaamaan vapaasti ulos séilion suuntaan (katso kuva 10). jolloin on varmistettava, ettd paluuputki ylettyy l1ahes sailion pohjaan
saakka (vahimmaisetaisyys sailion pohjasta, katso kuva 11). On
suositeltavaa kayttaa Webasto-tankkiliitinta (katso kuva 11, 12 ja 13).

Jos polttoainepumppu on asennettu sailion ulkopuolelle, voidaan
polttoaine ottaa sailion ja polttoainepumpun valisesta putkesta

100 ainoastaan Webasto-polttoaineottimella (katso kuva 10).
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7.3. Ajoneuvot, joissa dieselmoottori
Polttoaine on otettava polttoainesailista tai erillisesta sailidsta (katso
kuvat 10, 11 ja 12). Erillista polttoaineen ottoa kaytettdessa valtetdan

paineen vaikutus.
<. moottoriin - N
K’-} Reikékuvio§, \\
~0-60° NN

0-60°

sailiosta

%« Kayta tankkiliitintd vain metallisten

annosfuspu.mppuun polttoainesailididen kanssa
Kuva 10: Webasto-polttoaineotin
Polttoainetta ei saa ottaa moottoritilassa, koska talléin voi muodostua o
kaasukuplia moottorin lampésateilyn vaikutuksesta, mika taas voi Véhimmaisetaisyys 25 mm
aiheuttaa hairioita ldammityskaytossa. 1

Kuva 11: Webasto-tankkiliitin
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Air Top 2000 ST

Muoviséilio

Tiivisterengas

Kuva 12:Polttoaineen otto muovisiiliosta
(otto sailion tyhjennysruuvin kautta)

Tiivisterengas
Sailidotin

Kuva 13:Polttoaineen otto muovisiiliosta
(otto tankkivarusteen kautta)
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OHJE:
Tankkivarusteen on oltava peltia!

7.4. Polttoaineputket

Polttoaineputkina saa kayttaa vain teras-, kupari- ja muoviputkia
taipuisasta asennetusta, valo- ja lampétilavakautetusta PA 11:sté tai PA
12:sta (esim. Mecanyl RWTL) standardin DIN 73378 mukaisesti.
Koska useimmiten ei pystytad varmistamaan tasaisesti nousevaa putken
asennusta, ei sisalapimitta saa ylittaa tiettya kokoa. Kun sisalapimitta on
4 mm tai enemman, alkaa muodostua ilma- tai kaasukuplia, jotka
aiheuttavat hairiéitéd lammityskaytdssa putkien riippuessa tai ollessa
painuneina. Kuvassa 9 nakyvia lapimittoja kaytettdessa on varmaa, etta
hairitsevia kuplia ei muodostu.

Laskevaa putkenasennusta annostelupumpusta lammittimeen on
véltettava.

Vapaana olevat polttoaineputket on kiinnitettava, jotta ne eivat paase
riippumaan. Asennuksen on tapahduttava niin, etté putket ovat suojassa
kiveniskuilta ja I&mpétilavaikutuksilta (pakoputki).

Polttoaineputket on varmistettava liitoskohdista letkunkiristimin
irtoamisen estamiseksi.



Air Top 2000 ST

Polttoainejarjestelma

7.41. Kahden putken liittiminen letkun avulla
Oikeanlainen polttoaineputkien liitos letkun avulla on esitetty
kuvassa 14 .

Tarkasta tiiviys!

oikein

vaarin

Kuva 14:Putki/letkuliitos

7.5. Annostelupumppu
Annostelupumppu on yhdistetty sy6tt-, annostelu- ja sulkulaite ja sita
koskevat tietyt asennuskriteerit (katso kuvat 9 ja 15).

Asennuspaikka

Annostelupumppu on asennettava viiledan paikkaan. Sallittu
ympariston lampdtila ei saa ylittdd missaan toimintavaiheessa + 20 °C
bensiinilaitteilla.

Annostelupumppua ja polttoaineputkia ei saa asentaa kuumien

ajoneuvon osien sateilyalueelle. Tarvittaessa ne on varustettava
sateilysuojalla.

Air Top 2000 ST
12 volttia ja 24 volttia - bensiini ja diesel (vaimentimella)

Kuva 15: Annostelupumppu DP2 / DP30.2
Asennuspaikka

7.51. Asennus ja kiinnitys

Annostelupumppu on kiinnitettédva varinaa vaimentavalla ripustuksella.
Asennusasennot on rajoitettu kuvan 15 mukaisesti, jotta pumppu
ilmautuu itsenainesti.

Korroosiovaaran takia annostelupumpun ja sen johtosarjan
pistokeliitdnndissa saa kayttaa vain alkuperaisia Webasto-osia.
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Air Top 2000 ST

7.6. Polttoainesuodatin

Jos polttoaine on mahdollisesti likaantunutta, on kaytettava Webasto-
suodatinta, tilausnumero 487 171. Asennus mahdollisuuksien mukaan
pystysuoraan, maksimissaan kuitenkin vaakasuoraan
(lapivirtaussuunta otettava huomioon).

Kuva 16: Polttoainesuodatin
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Polttoilman syotto

8 Polttoilman syo6tto

Polttoilmaa ei saa missaan tapauksessa ottaa tiloista, joissa on
henkil6itd. Polttoilman imuaukko ei saa osoittaa ajosuuntaan. Se on
suunnattava siten, etta likaantumisen aiheuttama tukkeutuminen ei ole
todennakoista.

OHJE:
Jos imuletkun pituus on < 0,6 m, on ehdottomasti kaytettava
imuaanenvaimenninta.

OHJE:

Polttoilman oton on tapahduttava mahdollisimman viiledsta, roiskeilta
suojatusta paikasta polttoilmaputkella.

Polttoilmaputkena ei saa kayttaa pakoputkia, koska se vaurioittaa
polttoilman imuistukasta tulevia annostelupumpun johtimia.
Polttoilma-aukko ei saa sijaita kulloisellekin ajoneuvolle sallitun
kahlaussyvyyden alapuolella.

Katso muut maaraykset asennusta koskevista lakimaarayksista.
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9  Pakoputki

Pakoputkina on kaytettava jaykkia putkia seostamattomasta tai Pakokaasujen danenvaimennin on ensisijaisesti asennettava
seostetusta teraksestd, joiden vahimmainen seindnpaksuus on 1,0 mm lammittimen lahelle.

tai taipuisia putkia vain seostetusta teraksesta. Lammittimen kayttd ilman aanenvaimennintakin on sallittua.

Pakokaasuputki on varmistettava lammittimeen esim.
putkenkiristimelld. Katso muut maaraykset lakimaarayksista.

Kuva 17:Pakodanenvaimennin
Lapivirtaussuunta vapaa

Kuva 18:Pakodanenvaimennin venekayttoon
Lapivirtaussuunta ja asennusasento vapaat
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Polttoilmaimu- ja pakoputket

10 Polttoilmaimu- ja pakoputket

Molemmat putket on asennettava lammittimestéa pois laskeviksi. Jos
tama ei ole mahdollista, on alimpaan kohtaan tehtava kondenssiveden
poistoreika @ 4 mm.

e

Kuva 19: Kondenssiveden muodostumisen estiminen

Putket eivat saa osoittaa ajosuuntaan.

e
—
% —>
e

Kuva 20: Putkien suut ei ajosuuntaan

Putket on asetettava niin, ettd likaantumisen aiheuttama tukkeutuminen
ei ole todennakoista.

Kuva 21:Likaantumisen aiheuttaman tukkeutumisen estaminen

HUOMIO:
Jos pakokaasuputken suu asennetaan vasten kuvan 22 kuvausta,
syntyy palovaara!

Polttoilman imu- ja pakoputkien pituus yhteensa:
aanenvaimentimen kanssa: enint. 2,0 m
ilman danenvaimenninta: enint. 5,0 m

OHJE:
Jos pakokaasuputki on 2 m tai enemman, se on eristettava
(kastepisteen alitus)

Putkien sisalapimitta:

Paloilmaputki: 22 mm
Pakoputki (metalli): 22 mm
Pienin taivutussade: 50 mm
Taivutukset yhteensa:

Paloilmaputki: enint. 270 °
Pakoputki: enint. 270 °.
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Jotta 90 °:een + 10 °:een kulma pysyy varmasti, tarvitaan alle
150 mm pakokaasuputken paasta mitattuna kiinnike

Ulosvirtaussuunta suunnilleen pystysuora 90 ° + 10 °

Kuva 22:Pakokaasuputken suu
Asennuspaikka

Vain ADR: ADR-lakimaaraykset pakoputkien asentamisesta, osa 9
kohta 9.2.4.7, on otettava huomioon.
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11 Sé&hkdliitdnnat

Kaikki ylimaaraiset johdot on eristettava! HUOMIO:
OHJE: Tie-/rautatielikenteessé kuljetettavia vaarallisia aineita koskevien

Kombiajastimen kayttéa voidaan helpottaa asentamalla painonappi- madrdysten mukaan lammittimia saa kayttaa vain erityisild,

kytkin kauko-ohjaimeksi nukkumapaikan alueelle. Liitdnta tapahtuu ohjaamossa olevilla, manuaaI|§e§t| kgytettawlla.kytklmllla. .
kytkentakaavion mukaan, kuva 32. Jos varustukseen kuuluu kombiajastin, on varmistettava, etta

kombiajastimen liitin 4 on vapaana. Lammittimen voi ndin kaynnistaa
vain manuaalikytkimella.

Sahkéliitanta tehdaan jarjestelmakaavion mukaan . e .o ) . )
Muiden ajastimien kédytt6 ADR-ajoneuvoissa on kielletty

(kuvat 30, 31, 32, 33).

11.2. Lammittimen kytkenta
Johtosarjan liittdmiseksi on valikansi irroitettava ja johtosarjan pistoke
litettdva ohjausyksikkdon.

11.1. Liitdntd asennettaessa vaarallisia aineita kuljettavaan
ajoneuvoon (ADR)

Asennettaessa lammittimia Air Top 2000 ST D vaarallisia aineita

kuljettaviin ajoneuvoihin on lisaksi taytettava vaatimukset ADR/RID:sta,

osa 9, 9.2.4.7-polttolammitys. Sahkdéliitanta tehdaan kytkentakaavion

mukaan, kuva 32 tai 33.

Ajoneuvoissa, joissa ei ole voiman ulosottoa, sahkoliitdnta tehdaan —

jarjestelmakytkentdkaavion mukaan, kuva 33. Q

OHJE:
Kytkin S4 kytketaan siten, ettd kaynnistettdessé ADR-toimilaite,
plusjannite kytkeytyy ohjausyksikdn vastaavaan liittimeen. o o

HUOMIO:
Jos ohjausyksikdn liitin X11/2 ei kytkettdesséa ole maadotettu, ADR- Kuva 23:Vilikannen irroittaminen

toiminnot eivat kytkeydy.

Kun plus-jannite on kytketty ohjausyksikén liittimeen X11/2 (ADR- OHJE:

toimilaite paalla), tai moottorin pysayttamisen jalkeen, seuraa 40 Nosta valikantta molemmilta puolilta tylpalla teralla (kuva 23 nuolet)
sekunnin lyhyt jalkikaynti, jonka jalkeen ohjausyksikké menee

"hairi6lukitus"-tilaan.
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Ennen lammittimen ensimmaista kayttokertaa on valikansi asetettava
paikalleen, jotta lAmmitysilma ei paase ulos valikannen aukosta
(lammittimen ylikuumeneminen).

Johtosarjan lapivienti voidaan asettaa joko vasemmalle tai oikealle.
Jotta voidaan olla varmoja, etté johtosarija tiivistyy oikein valikanteen on
johsarjan lapivientikumia siirrettdva vastaavasti johtosarjassa.

11.3. Syoéttojannitteen kytkenta
Ensisijaisesti ajoneuvon keskuselektroniikasta.

Lammittimen suojaamiseksi on asennettava erillinen
sulakkeenpidin (kuuluu toimitussisaltoon). Sulakkeenpitimenen
saa asentaa vain ajoneuvon sisatiloihin.

F=15A(24V)
F=20A(12V)

S

0-300 | 0-30°

0-30°| 0-30°

Kuva 24:Sulakkeenpitimen kiinnityslevyn irrottaminen
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11.4. Kayttokytkimen kytkenta

Johtosarja on kytketty valmiiksi liitettavaksi kayttokytkimeen. I Il I

Pistoke irrotetaan vetamalla se pistokekorista. / Ll ] — ) | \
Kaapelinipusta vetamalla pistokekori lukkiutuu (itsepidattavasti).

OHJE: _ _

Valonjohtimen on oltava kdantonupissa vieressa. Kuva 27: Kéyttokytkimen asennus

OHJE: | - |
Lisdvarusteena voidaan asentaa ulkoinen lampdanturi sisétiloihin (katso 1 I IJ

sivu 125). - ) | \

Kuva 28: Kayttokytkimen asennus (vaarin)

Kuva 26: Kayttokytkin
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musta: Napa 15

punainen: Napa 30
harmaa: Napa 58

ruskea: Napa 31

Kuva 29:Liitdntadkaava Air Top 2000 ST kombiajastimella
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Kuva 30: Jarjestelmdkytkentakaavio Air Top 2000 ST, 12 V/24 V kayttokytkimella ja ajoneuvopuhaltimella seloste, katso sivut 143 ja 144
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Kuva 31: Jarjestelmakytkentékaavio Air Top 2000 ST, 12 V/24 V kombiajastimella ja ajoneuvopuhaltimella, seloste, katso sivut 143 ja 144
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Kuva 32:Jarjestelmédkytkentakaavio Air Top 2000 ST D, 24 V ADR-kaytossa kayttokytkimelld, seloste, katso sivut 143 ja 144
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Kuva 33: Jéarjestelmakytkentdkaavio Air Top 2000 ST D, 24 V ADR-kéytossa kayttokytkimella ilman ADR-toimilaitetta, seloste, katso sivut 143 ja 144
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Kytkentakaavioiden selosteet:

12 Kytkentdkaavioiden selosteet:

@

©@e ®eE

®Q

@ ee

Jannite navasta (15/75) liittimeen 10:

Jatkuva lammityskaynti manuaalikaytolla kun sytytys

on paalla

liman plussaa liittimessa 10:

lammitysaika on rajoitettu ennalta ohjelmoituun (10 - 120 min),
Perusasetus 120 min

Diagnoosi K-johto
W-Bus

Tulokosketin (kosketin 16/pistoke X6, johtimen vari johtosarjassa: ws/rt):

"Tuuletuskaynti" (puhallusteho s&dadetaan kayttokytkimella)
CO,-asetus (katso korjaamokésikirja)

OHJE:

Kun kytktetty napaan 30, on jatkuva lammitys

mahdollinen sytytyksen ollessa sammutettu! Tall6in ei tarvita
litantaa pinteeseen 15/75!

Ajoneuvon puhallinsulake

Jos kaytetdan ulkoista lBmpdanturia (B4), on

vastus R1 korvattava lampdanturilla (B4).

Liitdnta vain ADR-ajoneuvoihin

OHJE:

Johdot harmaa ja violetti tarpeellisia ADR-toiminnoissa
Sahkoisen akkupaakytkimen pitosignaali
Akkupaakytkimen (S2) pitoliitin (jos kaytdssa) on
litettdva ohjausyksikon liittimeen 15 pistokkeessa X6.

Johdon lapileikkaukset

<75m 75-15m
0,75 mm? 1,0 mm?
- — = = 1,0 mm? 1,5 mm?
— 1,5 mm? 2,5 mm?
2,5 mm? 4,0 mm?
—— 4,0 mm? 6,0 mm?

Johtojen varit

bl
br
ge
gn
ar
or
rt
swW
Vi
ws

sininen
ruskea
keltainen
vihrea
harmaa
oranssi
punainen
musta
violetti
valkoinen
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Air Top 2000 ST

As. Nimike Huomio As. Nimike Huomio

A1 Lammitin Air Top 2000 ST S5 Katkaisin Kaatumisanturi

A2 Ohjausyksikkd S6 Katkaisin CO,-asetus

B1 Liekkivahti vain bensiinilaitteessa S7 Painonappi Lammitys kauko-ohjaus

B2 Léampdanturi sisdinen S8 Akkupaakytkin

B3 Ylikuumenemisanturi Ylikuumenemissuoja V1 Merkkivalo

B4 Lampdanturi ulkoinen V2 Merkkivalo

E Hehkusauva X1 Pistokeliitdntad 2-napainen Pos. A2 (ST B)

F1 Sulake 24 V 15 A/12V 20 A |Litted sulake SAE J 1284 X2 Pistokeliitanta 2-napainen Pos. A2 (ST V)

F2 Sulake 20 A Littea sulake SAE J 1284 X3 Pistokeliitanta 2-napainen Pos. A2 (ST U)

F3 Sulake enint. 15 A Litted sulake SAE J 1284 X4 Pistokeliitanta 2-napainen Pos. A2 (ST Z)

H1 Merkkivalo vihred (Pos. S1) | Toiminnan merkkivalo X5 Pistokeliitdnta 2-napainen Pos. A2 (STY)

H3 LED punainen (Pos. P) Valaistus lammityspainike, X6 Pistokeliitdnta 2-napainen Pos. A2 (ST X)
valmiustilanaytto, X7 Pistokeliitantd 12-napainen  |Pos. A2 (ST1)
toiminnan merkkivalo X8  |Pistokeliitantd 2-napainen

H4 Lammitys-symboli naytolla Toimintanayttd X9 Pistokeliitanta 4-napainen Pos. S1

(Pos. P) X10 | Pistokeliitanta 2-napainen
H5 Valaistus (Pos. P) Nayton ja ndppaimien valaistus X11 Pistokeliitanta 2-napainen Pos. Y1
H6 Valaistus (vah. 1,2 W) Toiminn'an. merkkivalo X12 | Pistokeliitanta 12-napainen |Pos. P
. . SR A.DR-tO|m|Ia|te . Y1 Annostelupumppu

K Rele, jossa joutokayntidiodi |ajoneuvopuhallinta varten Y2 Magneettiventtii ADR-toimilaitteessa

M1 Moottori Palo- ja lammitysilmapuhallin

M3 Moottori Ajoneuvopuhallin

P Kombiajastin (1531) Ajastin ja lampétilan saadin

R1 Vastus 620 Q vain sisaisen lampdanturin
kanssa

S1 Kayttokytkin Lampétilan sdadin ja virtakytkin

S2 Akkupaakytkin 1- tai 2-nap Hatakatkaisin

S3 Katkaisin ADR-toimilaite

S4 Katkaisin Tuuletus
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Ensimmainen kayttokerta

13 Ensimmadinen kayttokerta

Lammittimen asennuksen jalkeen polttoainejarjestelma on ilmattava
huolellisesti.

OHJE:

Vahaisesta polttoaineen kulutuksesta johtuen lammittimen
polttoaineputki tayttyy vasta useiden kaynnistyskertojen jalkeen.

Lammittimen koekaytdn aikana on tarkistettava kaikkien liitantéjen
tiiviys ja pitdvyys. Jos lammittimeen tulee hairié kaytén aikana, on virhe
etsittava.
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Air Top 2000 ST

14 Hairiopysaytys

Ohjausyksikko tunnistaa lammittimen yksittaisten komponenttien viat ja
hairiét lAmmityskaynnin aikana.

Lammitin sammuu (hairiépysaytys), kun:

— kaynnistymista ei tapahdu tai se on virheellinen

— lampéoanturi on viallinen

— ylikuumenemisanturissa on katkos tai oikosulku

— ylikuumenemisanturi on asennettu vaarin

— hehkusauvassa on katkos tai oikosulku

— puhallinmoottori on ylikuormittunut tai jumiutunut
tai siiné on oikosulku tai katkos

— annostelupumpun ja ylikuumenemissuojan virtapiirissa on vika (vain
kaynnistysvaiheessa)

— alijannite on alle 10,5 volttia tai ylijannite yli 16 volttia ja yli 20
sekunnin ajan (12 voltin IBmmittimissa)

— alijannite on alle 21 volttia tai ylijannite yli 32 volttia ja yli 20 sekunnin
ajan (24 voltin lammittimissa)

— ohjausyksikko on viallinen

— laite ylikuumenee

Liekkivahti viallinen (bensiinilammitin)

Ylikuumenemistilanteessa polttoainesyo6ttd keskeytyy.

Laite suorittaa jalkikdynnin kuten manuaalisessa sammuttamisessa.
Jalkikdynnin jalkeen ohjausyksikkd menee hairidlukitustilaan.
Ylikuumenemishairidssa merkkivalo vilkkuu 10 kertaa.

Korjaa hairion syy.

Hairion poistamiseksi sammuta lammitin hetkeksi (vah. 2 sekunnin
ajaksi) ja kdynnista uudelleen.

146

Jos vakavia hairigita, esim. ylikuumenemista tai kdynnistymattomyytta,
tapahtuu usein, lammitin lukittuu (F 12) ja se voidaan ottaa uudelleen
kayttdon kytkemalla syéttdjannite irti lAmmittimen ollessa kytkettyna
toimintaan (esim. irrottamalla sulake ja asettamalla se takaisin).
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Hairiopysaytys

14.1. Vikakoodi

OHJE:

Kayttokytkimessa vikakoodi ndkyy hairidn ilmettyd merkkivalon
vilkkumisena. Viiden nopean vilkkuimpulssin jalkeen hairiokoodi nakyy
sarjana pitkia vilkkuja, joiden lukumaara vastaa olevan taulukon
numeroita.

Jos kaytdssa on kombiajastin, hairion ilmenemisen jalkeen ajastimen
naytolla nakyy vikakoodi. Ohjainta kaytettaessa virhenumero nakyy
kayttonayton valojen vilkkumisena:
F 00  Ohjausyksikko viallinen / vaara tietue /
ulkopuolinen vayla viallinen
F 01  Eikaynnistysta (kahden yrityksen jalkeen) / ei liekinmuodostusta
F 02 Liekin sammuminen (toistettu >3)
F 03 Alijjannite tai ylijannite
F 04  ennenaikainen liekintunnistus
F 05 Liekkivahdissa (bensiinilammitin) katkos tai
oikosulku
F06 Lampdanturissa katkos tai oikosulku
F 07  Annostelupumpussa katkos tai oikosulku
F 08 Puhallinmoottorissa katkos tai oikosulku
tai ylikuormitus tai moottori jumiutunut
F 09 Hehkusauvassa katkos tai oikosulku
F 10  Ylikuumeneminen, lammitin lukkiutunut
F 11 Ylikuumenemisanturissa katkos tai oikosulku
F 12  Hairidlukitustila, pysyva
F 14  Ylikuumenemisanturin vaara asento
F 15  Katkos kayttokytkimessa

147



Tekniset tiedot

Air Top 2000 ST

15 Tekniset tiedot

Tekniset tiedot ilimoitetaan, mikali muita raja-arvoja ei ole annettu,
lammityslaitteille tyypilliselld + 10 % toleranssilla ymparistén lampdtilan
ollessa + 20 °C, nimellisjannitteella ja -ehdoilla.

15.1. Sahkoiset rakenneosat:
Ohjausyksikk®, moottori, annostelupumppu, polttimo ajastimessa ja
hehkusauva/liekkivahti toimivat joko 12 tai 24 V jannitteella.

Seuraavat rakenneosat eivat ole jannitteesta riippuvaisia: ajastin,
ylikuumenemisanturi ja lampoanturi.

15.2. Polttoaine Air Top 2000 ST B:ta varten (bensiini):
Polttoaineeksi kdy ajoneuvon valmistajan maaraama polttoaine.

15.3. Polttoaine Air Top 2000 ST D:ta varten (diesel/polttodljy,
erikoiskevyt):

Polttoaineeksi kdy ajoneuvon valmistajan maaraama dieselpolttoaine.

My6s Saksan polttodljystandardin DIN 51603 luokan EL polttddljya

(erikoiskevyt) - ei polttodljya L (kevyt) - voidaan kayttaa, jos se vastaa

kyseisen standardin maarittdmaa Saksan markkinoilla tavallista laatua.

Lisdaineiden ei tiedeta aiheuttavan haittoja.

Otettaessa polttoaine ajoneuvon sailiésta on otettava huomioon

ajoneuvon valmistajan sekoitussaannot.

Vaihdettaessa kylmankestavaan polttoaineeseen lammitinta on
kaytettdva n. 15 minuuttia , jotta polttoainejarjestelma tayttyy uudella
polttoaineella.

Air Top 2000 ST D -laitteet sopivat myds kaytettavaksi standardin DIN
EN 14214 mukaisella biodieselilla.
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Air Top 2000 ST Tekniset tiedot
Lammitin Kaytto Air Top 2000 ST B \ Air Top 2000 ST D
Tyyppihyvéksynta Séhkémagneet- e1*72/245%95/54*1085*00
tinen yhteenso- e1*2001/56*0022*00
pivuus Lammitin E1* R122 00 0216*--
Rakennustapa limaldmmitin hdyrystyspolttimella
Lammitysteho Saatdalue 1,0-2,0 kW 0,9-2,0 kW
Polttoaine Bensiini Diesel/biodiesel
Polttoaineen kulutus Saatdalue 0,1..0,2 kg/h (0,14 .. 0,27 I/h) 0,1..0,21 kg/h (0,12 .. 0,24 I/h)
Nimellisjannite 12 volttia 12/24 volttia
Kayttéjannitteen alue 10,5 - 16 volttia 10,5 - 16/ 21 - 32 volttia
Nimellistehon otto Saatbalue 14-29W
Sallittu ympariston lampétila:
Lammitin: - Kéyttd -40... +40 °C
- varastointi -40...+85°C
Annostelupumppu: - Kayttd -40...+20 °C
- varastointi -40...+85°C
Ohjausyksikko: - kayttd -40...+75°C
- varastointi -40... +85°C
Sallittu polttoilman imuladmpétila -40... +20 °C
Asetusalue sisalampdtilalle Saatbalue +5...+35°C
Lammitysilman tilavuusvirta vastaan enint. 93 m’/h
puhalluskierrosluvussa 0,5 mbar kun 4750 U/min
CO, pakokaasussa (sallittu toiminta-alue) 1 kW 5,0...8,0 5,0..8,0
2 kW 9,0..12,5 9,0..12,5

Mitat [Ammitin

Pituus 311 £ 2 mm
Leveys 120 £ 1 mm
Korkeus 121 £ 1 mm

Paino

2,6 kg
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16 Malli

Air Top 2000 ST-B (bensiini)

limaldmmitin polttoaineena bensiini (12 Volttia)

Air Top 2000 ST-D (diesel)

limaldmmitin polttoaineena diesel/kevyt polttodljy (12 tai 24 Volttia)
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17 Porausmalli

e . Tiiviste
7/ / \
/ A B1y A
// kj \ |
/ \\
/ N / \
! 326 | 226 _~ ! 3
\ |
\ J /] j/z ! ’i < /
\\ o /
\ @75 ; — T S
N NP
o= 18 = e
OHJE: 55
Suurin mahdollinen pohjan epatasaisuus - -

tiivisteen alueella: 1 mm

Kuva 34: Porausmalli
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Om det forekommer en flersprakig version ar den tyska bindande.

Hvis det finnes en flerspraklig versjon, er det den tyske som har forrang.

[Inst n3gaHnin Ha HeCKONMbKUX si3blkax 06a3aTenbHbIM SBMAETCA HEMELIKWIA BapuaHT.
Useampikielisten versioiden yhteydessa saksankielinen on sitova.

Las noga igenom innan du anvander
varmaren forsta gangen.

Bruksannvisningen ma leses for
varmeren forsgkes startet.

Mepen nepBbIM NycKoM
noporpesarensi obsi3atenbHo
npoYnTanTe UHCTPYKLMIO NO
aKcnnyataumu.

Kayttdohjeet on luettava ennen
lammityslaitteen kayttdonottoa

Webasto AG

Kraillinger Strasse 5

82131 Stockdorf
GERMANY

Tel: +49 (0)89 85794 - 0
Fax: +49 (0)89 85794 - 448

http://dealers.webasto.com

Foéremal for andringar

Vi tar forbehold om feil og endringer
OcTaensieM 3a cobov NpaBo Ha N3MEHEHUs!
Oikeudet muutoksiin pidatetaan
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